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WPROWADZENIE

Cel konsultacji

Konsultacje spoteczne #ZaprojektujMY Krakéw dotyczyty projektu uwarunkowan Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa. Sktadaty sie
z pieciu spotkann informacyjno-konsultacyjnych obejmujacych zakresem pieé¢ obszaréw
tematycznych istotnych dla dokumentu Studium i przestrzennego rozwoju Krakowa.

Gtéwnym celem konsultacji byto poznanie perspektywy mieszkancéow i uzytkownikéw miastana
przysztos¢ Krakowa - zebranie wytycznych, propozycji, opinii i oczekiwan mieszkancéw na
temat dalszego rozwoju przestrzennego w oparciu o przedstawione uwarunkowania w danym
obszarze tematycznym.

Konsultacje stanowity element pozaproceduralnego dialogu z mieszkancami miasta Krakowa,
ktory towarzyszy procedurze sporzadzania nowego Studium. Konsultacje zostaty
przeprowadzone zgodnie z Uchwatg Nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 26 wrzesnia
2018 r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkancami Gminy Miejskiej
Krakéw.

Za organizacje konsultacji odpowiadat Wydziat Planowania Przestrzennego Urzedu Miasta
Krakowa, aza moderacje i realizacje dziatan konsultacyjnych - Centrum Doradztwa
Strategicznego s.c. D. Bienkowska, C. Ulasinski, J. Szymanska, M. Widuch.



Harmonogram dziatan konsultacyjnych

Proces konsultacyjny dotyczacy prac nad nowym Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa - Czes$¢ | - Uwarunkowania trwat od
wrzesnia 2021 do stycznia 2022, przy czym same spotkania informacyjno-konsultacyjne
przeprowadzono w okresie od 14 pazdziernika do 26 listopada 2021 r.

Dziatania promocyjne rozpoczety sie w pazdzierniku 2021 roku i opieraty sie na:

Opracowaniu i upowszechnieniu materiatéw informacyjnych: plakatu, ulotki, filméw
(spotéw) promujacych caty proces oraz pie¢ wydarzen tematycznych (emisja spotow
w Bus TV - MPK Krakéw).

Przygotowaniu strony internetowej - gtéwnej wizytéwki catego przedsiewziecia, na
ktoérej zamieszczono kluczowe informacje dotyczace Studium, spotkan konsultacyjnych
i rejestracji, a nastepnie, na biezaco, uzupetniano o materiaty i odnosniki multimediow, np.
linki transmisji spotkan, raporty podsumowujace poszczegdlne spotkania, prezentacje ze
spotkan (z uwarunkowaniami), sekcja ,Pytan i odpowiedzi” itp.

Uruchomieniu profili w mediach spotecznosciowych w serwisach Facebook, Instagram
i YouTube dotyczacych konsultacji.

Zaproszenia/ Informacjawysytane przez Miasto, np. do Rad Dzielnic, Uczelni wyzszychiitp.
Podczas konsultacji wykorzystano serwis www.obywatelski.krakow.pl gdzie
publikowano informacje w dziale ,aktualnosci”, oraz w dziale ,aktualne konsultacje
spoteczne” oraz rozsytano newsletter. Przyktadowo 8 pazdziernika 2021 r. zamieszczono
informacje, ze Prezydent Miasta Krakowa zaprasza do udziatu w konsultacjach
dotyczacych prac nad nowym Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Krakowa - Czes$é | - Uwarunkowania. W tekscie poinformowano
o celu konsultacji oraz podano link, pod ktérym znajdowaty sie materiaty promocyjne
i informacje dotyczace sporzadzanego dokumentu. Poinformowano tez, jakimi sposobami
zainteresowani mieszkancy Krakowa, organizacje pozarzadowe oraz podmioty, o ktérych
mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003r. o dziatalnosci pozytku publicznego
i o wolontariacie mogty wzig¢ udziat w konsultacjach. Podano tez link do stron, na ktérych
miaty by¢ publikowane relacje video ze spotkania konsultacyjnego i dokumenty do
pobrania dotyczace przedmiotowych konsultacji.

Informacje o konsultacjach zamieszczano réwniez na portalach spotecznosciowych
Facebook i Instagram, na profilach Miejskiego Centrum Dialogu prowadzonych przez
Urzad Miasta Krakowa. Przyktadowo 14 pazdziernika 2021 r. opublikowano post,
w ktérym poinformowano o uruchomieniu trwajgcych od 14 pazdziernika do 26 listopada
2021 r. konsultacji spotecznych dotyczacych studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa - Czes¢ | - Uwarunkowania.
W tekscie poinformowano tez o celu i zaplanowanych formach konsultacji.
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W ramach konsultacji zrealizowano pie¢ spotkan informacyjno-konsultacyjnych w podziale na
pie¢ obszarow tematycznych istotnych dla dokumentu Studium i przestrzennego rozwoju
miasta Krakowa: 1) Dziedzictwo kulturowe i krajobrazowe, 2) Komunikacja i infrastruktura, 3)
Mieszkanie, 4) Praca, 5) Srodowisko i rekreacja.

Ze wzgledu na obostrzenia sanitarne zwigzane z pandemia koronawirusa, w spotkaniach mogta
wzigé¢ udziat ograniczona liczba oséb, dlatego uczestnictwo w poszczegdlnych wydarzeniach
byto mozliwe po uprzedniej rejestracji za posrednictwem formularza dostepnego na stronie
przedsiewziecia (decydowata kolejnos$¢ zgtoszen). Rejestracje prowadzono oddzielnie dla
kazdego spotkania wedtug terminéw wskazanych w harmonogramie. Mieszkancy w formularzu
rejestracji deklarowali, w jaki sposéb chcg uczestniczy¢ w spotkaniu - stacjonarnie czy online®.

1 Zarejestrowani uczestnicy wydarzenia mogli $ledzi¢ przebieg spotkania na dedykowanej transmisji poprzez kanat
YouTube z mozliwoscia komentowania/zgtaszania swoich opinii i postulatow pisemnie w trakcie spotkania (m.in.
poprzez czat, aby korzystac z czatu w trakcie spotkania nalezato postuzy¢ sie kontem Google/Gmail).



Spotkania odbyty sie w sali konferencyjnej w Tauron Arenie (ul. Lema 7, 31-571 Krakéw) oraz
byty transmitowane online za posrednictwem strony internetowej (dostepnos¢ z poziomu
strony do ogdlnodostepnej transmisji na profilu Facebook, poza tym dla zarejestrowanych
uczestnikoéw online prowadzono dodatkowa transmisje poprzez YouTube z aktywnym czatem).

HARMONOGRAM SPOTKAN | REJESTRACJI

Temat i termin spotkania Termin rejestracji

Dziedzictwo kulturowe i krajobrazowe miasta

4.10-12.10.2021 .
14.10.2021 r. godz. 16.00

Komunikacja i Infrastruktura
8.10-18.10.2021r.
21.10.2021r. godz. 16.00
Mieszkanie

13.10-24.10.2021 r.
27.10.2021r. godz. 16.00

Praca

29.10-14.11.2021r.
15.11.2021r. godz. 16.00

Srodowisko i rekreacja

9.11-21.11.2021r.
23.11.2021r. godz. 16.00

W ramach kazdego spotkania miata miejsce cze$¢ prezentacyjna (prezentacja uwarunkowan
zwigzanych z tematem spotkania przez pracownikéw Wydziatu Planowania Przestrzennego
UMK) oraz panel ekspercki, a nastepnie praca warsztatowa w mniejszych grupach na
stanowiskach tematycznych - w zaleznosci od frekwencji oraz ztozonosci zagadnienia
dyskutowanawramach 4-12 watkéw. Uczestnicy online mogli podczas spotkania zgtaszaé swoje
opinie i pomysty korzystajac z czatu oraz formularza. Spotkania trwaty zazwyczaj ok. 3 godziny
(maksymalnie do 3 godzin 30 minut). Po spotkaniu zarejestrowani uczestnicy mieli jeszcze
mozliwosé tzw. odroczonej refleksji, czyli przekazania swoich uwag za pomoca formularza
online.



PRZEBIEG SPOTKANIA

CZESC | CczesSC Il

Wprowadzenie Praca warsztatowa
g do tematu - dyskusje na wybrane tematy

Zwigzane z wiodacym

zagadnieniem danego spotkania
Panel ekspercki @ @
Gtosy i opinie uczestnikow % &

Podsumowanie '
PANELE EKSPERCKIE - PODSUMOWANIE

Temat i data spotkania Eksperci

Michat Niezabitowski - Dyrektor Muzeum Krakowa

14.10.2021r. Borystaw Czarakcziew - Przewodniczacy Spotecznego
Komitetu Odnowy Zabytkéow Krakowa

prof. dr hab. inz. Andrzej Szarata - Dziekan Wydziatu Inzynierii
Ladowej Politechniki Krakowskiej

Matgorzata Starnowska - P.O. Zastepcy Dyrektora Wydziatu
Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa

tukasz Szewczyk - Dyrektor Zarzadu Inwestycji Miejskich
w Krakowie

prof. dr hab. inz. arch. Justyna Kobylarczyk - Kierownik
Katedry Ksztattowania Srodowiska
Mieszkaniowego Politechniki Krakowskiej

Marek Bolek - Zarzad Gtowny Stowarzyszenia Budowniczych
Domoéw i Mieszkan

21.10.2021r.

27.10.2021r.

Piotr Chuchacz - I1zba Architektéw Rzeczypospolitej Polskiej

Katarzyna Wysocka - Dyrektor Wydziatu Ds.
Przedsiebiorczosci i Innowacji Urzedu Miasta Krakowa

Sebastian Drzewiecki - Zwigzek Lideréw Sektora
Ustug Biznesowych (ABSL) - vice-president (Krakow)

dr hab. prof. UJ Anita Bokwa - Dyrektor Instytut Geografii
23.11.2021r. i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Jagiellonskiego

Piotr Kempf - Dyrektor Zarzadu Zieleni Miejskiej w Krakowie
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PODSUMOWANIE KONSULTACIJI

Zaangazowanie uczestnikow

W konsultacjach wzieto tacznie udziat 243 uczestnikéw (w tym 132 stacjonarnie, a 111 online?).
Najwiekszym zainteresowaniem cieszyto sie spotkanie dotyczace Komunikacji i Infrastruktury,
w ktorym uczestniczyto 77 mieszkancéw (47 stacjonarnie, 30 online). Czes$¢ osdb zdecydowata
sie takze skorzysta¢ z narzedzia tzw. odroczonej refleksji, czyli formularza online
udostepnianego zarejestrowanym uczestnikom po spotkaniu, tacznie wptynety 33 takie
formularze (najwiecej po spotkaniu dot. Komunikacji i Infrastruktury - 12).

ZAANGAZOWANIE | FREKWENCJA

543% EENHA
stacjonarnie online

uczestnikow

konsultacji
Frekwencja wedtug spotkan
21% 15,6%
Srodowisko Dziedzictwo kulturowe
i rekreacja i krajobrazowe
0,
78% 31,7%
Praca =
Komunikacja
i infrastruktura
23,9%
Mieszkanie

12
4
formularze .

online -
po spotkaniu

2 Na potrzeby statystyk do grupy uczestnikéw online zaliczono osoby $ledzace transmisje online na kanale YouTube
dedykowana zarejestrowanym uczestnikom (najwyzsza liczba réwnoczesnych widzéw poszczegoélnych transmisji).
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Udostepnienie transmisji na serwisie Facebook (z mozliwoscig obejrzenie takze po zakonczeniu
wydarzenia) pozwolito dotrzec¢ do kolejnych mieszkancéow i uzytkownikow miasta, a tym samym
poszerzyto grupe odbiorcéw konsultacji - transmisje na zywo Sledzito po ok. 20-50 oséb,
a $rednia liczba wyswietlen udostepnionych spotkan wyniosta nieco powyzej 400.

STATYSYTKI TRANSMISJI - FACEBOOK?

tkowita li
Temat i termin spotkania Ca O,WIFa |c?ba Zasiegi
wyswietlen
Dziedzictwo kulturowe i krajobrazowe
14.10.2021r. 221 834
Komunikacjai Infrastruktura
21.10.2021r. 271 2161
Mieszkanie
27.10.2021r. 499 498
Praca
15.11.2021r. 177 3340
* Srodowisko i rekreacja
4 7
s 23.11.2021r. 346 880
3Stan nadzieh 5.01.2022r.
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0e® Najczesciej zgtaszane postulaty
FaW

Z poszczegodlnych dyskusji wyodrebnione zostaty zagadnienia, ktdre mozna uznac za szczegdlne
wazne dla uczestnikéw konsultacji, gdyz zgtaszano je wielokrotnie i podnoszono na réznych
spotkaniach.

Ponizej zestawiono watki najczesciej poruszane podczas konsultacji:

¢ Miasto 15-minutowe - uczestnicy spotkan konsultacyjnych wielokrotnie wskazywali na
potrzebe rozwoju Krakowa w kierunku policentrycznosci, z zatozeniem dostepu do
réznego rodzaju ustug w bliskim zasiegu miejsca zamieszkania. Podnoszona byta w tym
kontekscie wielokrotnie idea miasta 15-minutowego, dla ktérej fundamentalne znaczenie
ma decentralizacja ustug umozliwiajgca zatatwianie codziennych spraw i realizacje
potrzeb w bliskim sgsiedztwie, bez koniecznosci korzystania w tym celu z oferty centrum
miasta. W odniesieniu do rozwoju Krakowa idea ta powinna stanowi¢ przede wszystkim
wyznacznik dla tworzenia infrastruktury, oferty ustug spotecznych i komunikacji oraz
dostepu do terendw zielonych, rekreacyjnych. Uczestnicy wskazywali, ze dla realizacji
pomystu miasta 15-minutowego w Krakowie niezbedny jest m.in. rozwdj potaczen
drogowych oraz pieszo-rowerowych pomiedzy dzielnicami, dobra jako$¢ komunikacji
publicznej, tworzenie przyjaznych przestrzeni publicznych w poszczegdlnych dzielnicachii
osiedlach, a takze planowanie nowych terenéw mieszkaniowych przy zapewnieniu
dostepu do réznorodnych ustug. Wsrdd ustug, ktéorych dostepnosé byta wielokrotnie
podnoszona, poza podstawowymi ustugami opiekuriczymi, zdrowotnymi i edukacyjnymi,
znalazty sie przede wszystkim ustugi rekreacyjne zwigzane z bliskoscia terenéw zielonych
i mozliwoscig aktywnego spedzania czasu na wolnym powietrzu.

e Wartosc krajobrazu kulturowego - uczestnicy niejednokrotnie zwracali uwage, ze dalszy
rozwaj przestrzenny Krakowa powinien odbywac sie z zachowaniem waloréw krajobrazu
kulturowego, a szczegélng uwage w dokumencie Studium nalezy skierowac na ochrone osi
widokowych, panoram oraz zachowanie osi kompozycyjnych. Podkreslano, ze ochrona ta
nie moze poprzestawac na ,oczywistych” osiach widokowych Krakowa (Wawel, Stare
Miasto), ale obejmowac takze osie i panoramy znajdujace sie w dzielnicach poza Scistym
centrum. W kontekscie poszanowania dziedzictwa historyczno-architektonicznego
podczas ksztattowania nowej zabudowy wybrzmiata takze koniecznos¢ wzmocnienia
ochrony fortéw przed dziataniami, ktoére zbyt silnie ingerujg wtkanke zabytku oraz
stanowig zagrozenie dla zieleni fortecznej. Uczestnicy wsrdd potrzebnych dziatan w
zakresie dbatosci o dziedzictwo Krakowa wskazywali réwniez wprowadzenie ochrony
obszarowe] np. osiedli modernistycznych oraz poszerzenie ochrony obiektow
wspotczesnych cennych ze wzgledu na swoje walory historyczno-artystyczne czy funkcje
spoteczne (wazne lokalnie, stanowigce o tozsamosci miejsca).

e Rozwdj terenédw zielonych - watek ochrony s$rodowiska oraz rozwijania terenéw
zielonych w Krakowie byt podnoszony niemal na kazdym spotkaniu konsultacyjnym.
Uczestnicy zwracali uwage na wielofunkcyjnosé zieleni w miescie i jej korzystny wptyw
pod katem: klimatu (w tym ochrona przed skutkami ulew, upatéw), bioréznorodnosci oraz
zdrowia mieszkancéw (miejsca relaksu, aktywnosci fizycznej, interakcji spotecznej).
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Studium postrzegano jako dokument, w ktérym powinno znalez¢ sie miejsce na
systemowe podejscie do tematyki przyrody i miasta oraz zintegrowanie pewnych kwestii
w duchu zréwnowazonego rozwoju (np. udziatu powierzchni biologicznie czynnej przy
nowej zabudowie, gospodarowania wodami opadowymi). Wiele wypowiedzi dotyczyto
zatem wprowadzenia praktyk ukierunkowanych na poprawe jakosci zieleni miejskiej, np.
ograniczenia wycinek zieleni, zwtaszcza starych drzew, przy inwestycjach (w tym
zwtaszcza unikanie nadmiernego ,betonowania” przy inwestycjach i rewitalizacjach takich
obszarow jak skwery i place), ochrony zieleni osiedlowej (w tym dziedzincéw przed
zabudowa) i zieleni fortecznej, ochrony korytarzy przewietrzania, wpierania procesow
,odptytowania” chodnikéw i placéw, zapewnienia odpowiednich formy ochrony dla
obszaréw cennych przyrodniczo - uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe. Jednym z gtéwnych postulatéw byt tatwy dostep do zieleni dla wszystkich
mieszkancow - sugerowano, ze warto, aby zostaty ustanowiono pewne cele - standardy
bliskosci terenéw zielonych (wspétczynnik dostepnosci terendéw zielonych), do ktérych
spetnienia nalezatoby dazy¢, np. dostep do zieleni w promieniu 300 m czy w zasiegu 10-15
min pieszo. W opinii uczestnikdédw konsultacji Krakéw potrzebuje réznorodnych form
zieleni o réznej skali. Nalezy zatem rozwija¢ zaréwno skwery z matg architektura, parki
kieszonkowe, tworzy¢ zazielenienia w ciggach ulic, jak i nieco wytyczac wieksze tereny
urzadzone: parkirzeczneilinearne, tereny do zalesienia, parki o powierzchni powyzej 4 ha.
Stosunkowo czesto zwracano tez uwage, ze w Krakowie nalezy chronic¢ tereny naturalne,
niezagospodarowane (,dzika przyrode”). Dlatego obok terenéw rekreacyjnych w formie
zorganizowanej, w czesci powinny by¢ zachowane naturalne formy zieleni, m.in. w ramach
wyznaczanych uzytkéw zielonych, ktére bedg stanowi¢ ostoje bioréznorodnosci, a
jednoczesnie pozwalaé¢ na odpowiedzialne obcowanie z naturg (woparciu o ustalone
zasady).

Dylematy zwigzane z rozwojem zabudowy mieszkaniowej - kwestia rozwoju zabudowy
mieszkaniowej w Krakowie byta czesto poruszana przez uczestnikow konsultacji,
a jednocze$nie wynikiem tych dyskusji nie byto wyodrebnienie jednego dominujacego
stanowiska, a raczej zebranie réznorodnych, nieraz sprzecznych, opinii. Zasadniczo
uczestnicy zgadzali sie co do zapotrzebowania na rozwdj oferty mieszkaniowej
i przeznaczania terenéw na ten cel. Stosunkowo czesto powtarzaty sie w tym kontekscie
postulaty, aby stawia¢ na wielofunkcyjnos$¢ - dopuszczacé zabudowe mieszang (nie tworzy¢
enklaw mieszkaniowych pozbawionych podstawowych ustug i zieleni), kierowaé sie w
strone miasta 15-minutowego. Natomiast oczekiwania w zakresie sposobu ksztattowania
zabudowy byty juz zauwazalnie zréznicowane: cze$¢ uczestnikéw opowiadata sie za
wysoka zabudowg (jednak nie wiezowce, a gtdwnie 5-6 pietrowg, pojedyncze wskazania
na np. 15-kondygnacyjne budynki), inni - preferowali niska czy rozproszona, obok
zwolennikéw dogeszczenia zabudowy, gtos zabierali oponenci takich dziatah. Czesto dla
poparcia swojego stanowiska przytaczano argumenty zwigzane zkomfortem
zamieszkiwania oraz ochrong s$rodowiska i zieleni (np. dany rodzaj zabudowy
zminimalizuje utrate obszaréw zielonych oraz zabudowywanie korytarzy przewietrzania
miasta). W ramach tego zagadnienia pojawiaty sie tez dylematy dotyczace potrzeb
parkingowych - w odczuciu czesci mieszkancéw istotng niedogodno$é¢ stanowi
niewystarczajaca ilos¢ miejsc parkingowych na osiedlach, ale wskazywano tez, ze
tworzenie miejsc parkingowych/parkingéw odbywa sie czesto kosztem ograniczania
zieleni, zwtaszcza zieleni wysokiej, ktéra réwniez jest bardzo potrzebna w miescie.
W zwigzku z tym zgtaszano postulaty zwigzane z rozwojem komunikacji publicznej
i parkingéw kubaturowych, ktére pozwolityby na zmiane wartosci wspétczynnika miejsc
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postojowych przy nowych inwestycjach mieszkaniowych w celu przeznaczenia wiekszej
czesci dziatki na zielen. Wedtug uczestnikéw konsultacji w Studium nalezatoby
zaakcentowaé¢ ochrone uktadéw urbanistycznych i osi widokowych, sformutowaé
odpowiednie wytyczne w zakresie wspdtczynnika miejsc postojowych, zaproponowad
zapisy ukierunkowujgce na zréwnowazony rozwdj miasta - takze w zakresie tworzenia
nowej zabudowy mieszkaniowej (aby nie dopusci¢ do zbyt wysokiej intensywnosci
zabudowy, ale jednoczesnie unikng¢ nadmiernego rozlewania miasta - zwtaszcza, gdy nie
idzie za tym odpowiednia infrastruktura oraz atrakcyjna oferta komunikacji publicznej).
Komunikacja publiczna - stanowita jeden z najistotniejszych tematéw poruszanych
podczas spotkania konsultacyjnego dotyczacego Komunikacji i Infrastruktury, ale
pojawiata sie rowniez w trakcie pozostatych debat. Mieszkancy byli zgodni co do potrzeby
statego rozwoju i usprawniania systemu komunikacji publicznej (zaréwno szynowej, jak
i autobusowej), ktéra powinna by¢ efektywna (np. bezkolizyjne potaczenia), dostepna
iatrakcyjna (tj. konkurencyjna wstosunku do indywidualnego transportu
samochodowego). Komunikacja publiczna stanowita element dyskusji dotyczacych miasta
15-minutowego (wypetnianie biatych plam), planowania nowych terendow
mieszkaniowych (parametry dostepu do komunikacji publicznej, wspdtczynniki miejsc
parkingowych) czy polityki parkingowej (sie¢ parkingdw typu park&ride na obrzezach
Krakowa).

Catosciowe/systemowe planowanie miasta - postulat ten zgtaszano podczas
poszczegblnych spotkan konsultacyjnych, odnoszac go m.in. do rozwoju zabudowy,
projektowania zieleni czy wprowadzania ekologicznych rozwigzan. Uczestnicy
podkreslali, aby nie zawezac sie do punktowych zabiegéw, a tworzy¢ dtugoterminowe
polityki i plany, ktére swoim zasiegiem bedg obejmowaty cate miasto oraz beda
uwzglednia¢ ztozonos¢ i powigzania obszarami tematycznymi, m.in. w celu zapewnienia
spéjnosci i synergii realizowanych dziatan. W tym kontekscie formutowano wytyczne
dotyczace m.in. zapewnienia wielofunkcyjnosci planowanej zabudowy (w tym standardow
dostepnosci infrastruktury, ustug, zieleni), utworzenia polityki wykupu gruntéw pod
katem tworzenia miejskich terenéw zielonych, czytelnego etapowania dziatan (np. w
zakresie uwalniania terenéw pod zabudowe) oraz wyraznego przedktadania w dziataniach
urbanistyczno-planistycznych funkcjonalnosci i zysku spotecznego nad granice dziatek
czy partykularne interesy inwestoréw.

Rozwdj turystyki a potrzeby mieszkancéw Krakowa (turystyka zrwnowazona) - temat
turystyki, jej miejsca i wptywu na rozwdj Krakowa pojawit sie przy wielu dyskusjach
podjetych w trakcie konsultacji. Z jednej strony uczestnicy dostrzegali istotne znaczenie
tej branzy, ktéra - bazujac na nieprzecietnych historyczno-architektonicznych walorach
miasta - jest juz swoistym ,samograjem”. Z drugiej jednak strony wskazywali na
koniecznos$¢ wiekszego réwnowazenia potrzeb mieszkancéw i potrzeb turystéw,
z zatozeniem przesuniecia akcentu w strone tych pierwszych. W ramach tego watku
podnoszono problem wyludniania sie centrum miasta, ktéry wymaga szczegdlnej uwagi
i reakcji, a takze potrzebe przestrzennej dywersyfikacji oferty turystycznej i rozwoju
mikroturystyki dedykowanej przede wszystkim Krakowianom (w mys| twierdzenia ,by¢
turysta we wtasnym miescie”).

Zielone korytarze do przemieszczania sie po miescie - pomyst ten zgtaszano kilkukrotnie,
zaréwno podczas spotkania dotyczacego Srodowiska i rekreacji, jak i Mieszkania czy
Dziedzictwa kulturowego. Wedtug uczestnikdéw konsultacji w przestrzeni miasta nalezy
tworzyc tereny zielone, ktore funkcjonowatyby jako pasy/korytarze (w nawigzaniu do idei
greenways czy green belts) taczace ze soba osiedla, dzielnice, tereny rekreacyjne.
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Podnosityby one komfort ruchu pieszego i rowerowego oraz zachecaty do tej aktywnej
formy przemieszczania sie po miescie. Wsrod atutow takich rozwigzan wskazywano na
podniesienie udziatu terendéw zielonych wobszarze miasta, przy jednoczesnym
odczuwalnym zwiekszeniu ich dostepnosci dla mieszkancéw. Zwracano uwage, ze wazng
cecha zielonych korytarzy jest ich ponadlokalnosé, wiec aby rzeczywiscie umozliwiaty
komunikacje miedzyosiedlowg oraz miedzydzielnicowa w catym miescie, nalezy przy ich
projektowaniu (zabezpieczaniu terendéw, wytyczaniu przebiegu itp.) stosowac podejscie
kompleksowe (w skali catego miasta) i nie zawezac sie do granic poszczegdlnych dzielnic
czy miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego. Z tym zagadnieniem
uczestnicy taczyli tez postulaty dotyczace wspierania i rozwijania rozwigzan z zakresu
zieleni urzadzonej petnigcych analogiczne funkcje komunikacyjno-przyrodnicze, typu:
parki linearne (w tym parki rzeczne), zielone szlaki wzdtuz rzek czy toréw.
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ZEBRANE POSTULATY

W rozdziale ujeto opinie i refleksje zgtaszane przez uczestnikow konsultacji (przybytych
mieszkancéw oraz oséb aktywnych online podczas transmisji m.in. poprzez czat czy
udostepniane formularze) podczas poszczegdlnych spotkan.

Podsumowanie postulatéw z kazdego spotkania zostato opracowane zgodnie ze strukturg
przebiegu wydarzen, czyli w podziale na 3 czesci:

e postulaty wyrazane w | czesci spotkania podczas ogdlnej sesji gtoséw i opinii,

e refleksje formutowane w Il czesci spotkania podczas pracy warsztatowej w grupach
tematycznych,

e opinie zgtoszone przez formularz online udostepniony uczestnikom po spotkaniu “.

WPROWADZENIE DO SPOTKAN
PREZENTACJA UWARUNKOWAN

= L

4Zewzgledu na obszernosé opinii zgtoszonych za pomoca formularza nie ujeto ich w catosci w tym raporcie, natomiast
w petnym brzmieniu zostaty umieszczone w zataczniku do raportu.
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Dziedzictwo kulturowe i krajobrazowe

Podsumowanie opinii uczestnikéw zgtaszanych w | czesci spotkania

Podczas | czesci spotkania uczestnicy wypowiadali sie na temat ,Krakéw 2050: Co jest wazne
w kontekscie dziedzictwa kulturowego i krajobrazowego - dylematy, wyzwania”.

Dziedzictwo kulturowe i krajobrazowe to nie tylko centrum, Stare Miasto, ale tez
pozostate dzielnice. Nalezy zadba¢ o zréwnowazony rozwéj miasta, ochrone terenéw
cennych przyrodniczo, nie zabudowywaé terenéw zielonych. Bardzo wazna jest tez
ochrona osi widokowych i panoram, np. piekna panorama z ulicy tupaszki, widok MydIniki
- Kopiec Pitsudskiego, panorama na Krakoéw z okolic ul. Truszkowskiego. Nalezy chroni¢
takie tereny przed zabudowa, przed ekspansjg inwestycyjng - zapisy Studium powinny na
to zwréci¢ uwage. Nalezy wzmocni¢ ochrone fortéw przed zabudowa, zaréwno
w przypadku fortu Bronowice, jak i fortu Mydlniki zagrozeniem jest zabudowa
podchodzaca pod sam fort. Studium powinno koncentrowac sie na ochronie Krakowa -
przed zbyt intensywng zabudowg - zwraca¢ uwage na panoramy, osie widokowe, tereny
cenne przyrodniczo. Studium powinno tez naprostowad niektére zapisy, ktére nie do
konca sg w zgodnosci z faktycznym uzytkowaniem terenu czy zapisami mpzp: np. Park
Radzikowskiego, ktéry pozostat zabudowa ustugowg czy préba domkniecia koncepcji
osiedla Widok - najwyzszy blok na osiedlu, na terenach ktére w mpzp sg przeznaczone na
zielen. W kontekscie planowania Krakowa 2050 szczegdlnie istotne zagadnienia to:
ochrona zieleni, zréwnowazony rozwaj, wspdtpraca z mieszkarncami.

Sylweta Miasta i jej ochrona - to wazna i aktualna kwestia w kontekscie Studium powinna
by¢ potaczona z pytaniem/dylematem o to jaka skale powinien mie¢ Krakéw - miasto
metropolitalne z wiezowcami (intensywne) czy bardziej lokalne?

Dobra kultury wspoétczesnej - nie tylko zapewnienie ochrony dla poszczegdlnych
budynkéw, ale moze czas na ochrong obszarowa np. osiedli modernistycznych.
Réznorodnosé krajobrazow (od naturalnych po przeksztatcone) stanowi wartosé¢ Krakowa
- potrzebna jest ochrona obszarowa tych cennych elementéw $wiadczacych o kulturze
i tozsamosci miasta.

Pomystem na nowe Studium moze by¢ idea miasta 15-minutowego, w kontekscie myslenia
o Krakowie i jego rozwoju jako o miescie matych miast (nie tylko XIX-wieczny rdzen).
Czyzyny - dzielnica traci swéj zielony charakter przez intensywna zabudowe. Nalezy
starac sie taczy¢ parki i zielone obszary - postawi¢ na tworzenie zielonych/parkowych
potaczen pieszo-rowerowych (struktury sieci miejskiej zieleni), dajacej mozliwos¢ ruchu
pieszego, skuteczni zachecajacej do przesiadania sie zsamochodoéw. Przy tworzeniu ulic -
wazne jest myslenie o dominantach, akcentach - zeby ulice miaty swoje zamkniecie ulic,
planowanie i myslenie o miescie szerzej niz siega wtasnos¢ dziatek. W kontekscie
planowania nowej zabudowy - starac sie unika¢ wysokiej intensywnosci zabudowy (zbyt
duza intensywnos$¢ powoduje, ze miejsca przestajg byé przyjazne do zycia, pojawiaja
konflikty o parkowanie, np. Avia). W Studium nalezy te intensywno$¢ ograniczy¢, aby
miasto byto przyjazne do zycia dla mieszkancow. A w przypadku zapiséw dopuszczajgcych
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mozliwosé duzej intensywnosci mieszkaniéwki - koniecznie przewidzieé tereny na droge,
komunikacje, parki, ustugi spoteczne. Obecnie tworzg sie olbrzymie osiedla bez poczty,
bez przychodni, dlatego w momencie planowani miasta trzeba te 15-minutowe zasiegi
okresli¢/ zapewnic, bo deweloper tego nie zapewni.

Park Kulturowy Lotniska Rakowice Czyzyny - co dalej z tg koncepcja? Jest to cenne
miejsce, ktére warto chroni¢. Sg pewne ciekawe propozycje rozwigzan dla tego miejsca
(autorstwa profesora Wielgusa), ktére mogtyby zosta¢ uwzglednione w Studium.
Krowodrza - dzielnica boryka sie z za bardzo intensywna zabudowa (a intensywna
zabudowa w potaczeniu z wysokim poziomem wodd gruntowych tworzy problem
zalewania). W Studium nalezy zaakcentowaé¢ w ochrone uktadéw urbanistycznych
(w zwiazku z zagrozeniem dla przestrzeni jakim jest dogeszczanie zabudowy, traci sie osie
widokowe, zielen). W Studium nalezy zwrdéci¢ uwage na korytarze przewietrzania miasta
- nalezy obja¢ je szczegdlng ochrong, bo sg zabudowywane. Wazne jest tez
przystosowanie infrastruktury drogowej i komunikacyjnej - nowe osiedla generujg korki
itp. Mtyndwka Krolewska - szczegdélna ochrona tego terenu przez zabudowaniem.
Problem wyludniania sie, utraty mieszkancéw, dotyczy nie tylko scistego centrum Starego
Miasta, ale i okolicy, sgsiednich dzielnic np. Grzegérzki, Zwierzyniec. Ochrona dziedzictwa
- awykreslenie, w celach doraznych, na wniosek inwestora, z Rejestru Zabytkoéw jednego
z wazniejszych obiektéw w dzielnicy Grzegérzki, czyli wiadukt kolejowy przy
ul. Grzegérzeckiej - zjawisko, ktére martwi, bo podwaza skuteczno$¢ mechanizméw
chronigcych obiekty uznawane za cenne / zabytkowe.

Nowa Huta - dzielnica ma nieco odmienne problemy od reszty miasta - nie rozwija sie.
Zabytki sa niedostepne, zapomniane, zaniedbane lub niewystarczajaco wyeksponowane
(np. Kopiec Wandy, Klasztor cystersow w Mogile, kapliczki, dwory). W Studium nalezy
zwréci¢ uwage na te kwestie, obja¢ te czes¢ dziedzictwa Krakowa szczegdlng ochrong,
utworzy¢ szlak turystyczny, aby te miejsca mogty staé sie motorem rozwoju dla dzielnicy.
Nowohuckie zabytki nalezy chroni¢, ale jednoczes$nie zwieksza¢ ich dostepnosé, aby
mieszkancy mogli je zwiedzac i poznawac te czes¢ dziedzictwa. Istotne jest, aby uktad
urbanistyczny Nowej Huty pozostat bez zmian, w uktadach dwujezdniowych,
zmozliwoscia mieszkania i zycia, bo realizuje on wtasciwie zatozenie miasta
15-minutowego - s3 blisko szkoty, przychodzenie, przedszkola, sklepy. Dobrze bytoby,
aby w taki sposéb rozwijata sie tez wschodnia czesc¢ dzielnicy.

Krakéw ucierpiat na decyzji ministra Pola, ktéry zburzyt planowanie przestrzenne,
znoszac miejscowe plany zagospodarowania. Nalezy walczyé, by takie rzeczy sie nie
powtarzaty. W dyskusjach o rozwoju miast zauwaza sie fetysz wiezowca (pojawiajace;j sie
co jaki$ czas w Krakowi pomysty tworzenia wyspy wiezowcdw) - a z drugiej strony nie
mowi o wysokiej kosztownosé¢ budowy i eksploatacji takich budynkdéw czy nizszej
skutecznosci akcji gasniczych. Wieksza uwaga w Krakowie powinna zostaé skierowana na
stosunki wodne, np. potok Serafa na Biezanowie, ktéry notorycznie wylewa, zalewa
mieszkancow.

Nalezy pamietaé, ze Krakéw to tez obrzeza. Na etapie projektowania Studium,
w kontekscie dostepnosci ustug, nalezy zapewnié¢ mechanizmy, aby niekoniecznie sciggac
mieszkancow do centrum, przenosi¢ ustugi (w tym administracyjne) na obrzeza, aby
miasto byto rzeczywiscie przyjazne dla mieszkancéw. Na obszarach Dzielnicy X takich jak
Wréblowice, Swoszowice, Kosocice - dokumenty planistyczne uniemozliwiaja/utrudniajg
rozwoj zabudowy na dziatkach wtasnosciowych. Istnieje pewien dysonans - z jednej
strony Kliny - cate zabetonowane, a z drugiej strony osiedla, ktérych 70-80% to tereny
zielone.
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Fort 51 1/2 ,Wrdblowice” w Swoszowicach w dokumentach bywa mylnie okreslany jako
fort Swoszowice (taki fort nigdy nie powstat). Nalezy zadbac, takze w Studium, o poprawne
nazewnictwo - wyraz szacunku dla dziedzictwa i historii.

Bierna ochrona zabytkéw i remonty to oczywiste dziatania, ale nalezy zadaé sobie pytanie,
w kontekscie Studium, czy nie zdewastujemy dziedzictwa Krakowa pewnymi inwestycjami
np. linia kolejowa biegnaca przez centrum Krakowa stanowigca wyrwe w krajobrazie
kulturowym Krakowa czy Trasa tagiewnicka, ktéra bedzie przecina¢ miasto ogromnym
korytarzem. Ochrona polega tez na tym, ze w tkanke miasta nie wprowadzamy rzeczy
abstrakcyjnych. W Studium powinno sie tez znalezé odniesienie sie do osiedli
mieszkaniowych z lat '60-tych i '70-tych, w kontekscie zagadnien dotyczacych proceséw o
charakterze rewitalizacyjnym, ktére wprowadzg normalne zycie spoteczne i ekonomiczne.
Sylweta miasta -z Goérki Narodowej, Zakopianki, Wieliczki to widok na zdewastowang
sylwete Krakowa. Studium ogranicza sie tylko do granic administracyjnych miasta,
ignorujac co sie dzieje u sasiaddw i jak sasiedzi na nas patrza. Studium nie opowiada o
zadnych relacjach z sasiadami - a to co sie dzieje w,obwarzanku” jest wazne i tez
warunkuje rozwdj Krakowa. W tym Studium potrzebne bytoby takie szersze, bardziej
nowoczesne spojrzenie. Miasto jest zywe, miasto tworza ludzie, dlatego Studium powinno
uwzgledniaé tez demograficzne czynniki decydujace o rozwoju miasta - takie jak starzenie
sie spoteczenstwa.

Niewatpliwie istotnym elementem dziedzictwa kulturowym Krakowa sa byte gminy
i dzielnice, ktére Krakéw w czasie swojego rozwoju wchtonat, nalezy im sie odpowiednie
upamietnienie. Niektdre z nazw tych obszaréw przejety obecne dzielnice administracyjne,
ale nie wszystkie. Wiele czesci miasta wystepuja wytacznie w pamieci mieszkancéw. (np.
Kazimierz, Stradom, Dabie, tobzéw, Grebatéw itd.) - nie znajdziemy ich na oficjalnych
mapach miejskich. Osoby przeprowadzajace sie do Krakowa, a nawet sami mieszkancy,
czesto majg problem z okresleniem konkretnych granic tych czesci miasta, choc te granice
byty jasno wytyczone w czasach przed 1954 rokiem. W ramach prac nad studium powinno
sie zwrdci¢ uwage na ten aspekt kulturowy, pozwoli on budowaé $wiadomosé lokalng
mieszkancow, wspiera¢ swoje mate ojczyzny. Te role miaty spetnia¢ obecne (po 1991)
dzielnice administracyjne, niestety sg one zbyt duze by petni¢ funkcje ,miast
15-minutowych”.

Konieczne sg w Studium takze zapisy dot. ochrony zielonych skweréw istniejgcych
obecnie w zrealizowanych kompleksach zabudowy.

Zdecydowanie nalezy zaprzesta¢ zabudowy zielonych terenéw nalezacych do miasta,
a takze dazy¢ do zabezpieczenia przed zabudowg terenéw zielonych bedacych w rekach
prywatnych poprzez wykup.

Obawa przed turystyfikacjg Podgérza, ktéra moze nastgpié¢ w wyniku realizacji muzeum /
wprowadzenia nowego sposobu upamietnienia ,KL Plaszow”.
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Podsumowanie gtoséw wyrazonych przez uczestnikéw podczas
Il czesci spotkania

Praca warsztatowa na stanowiskach tematycznych przebiegata w dwdch turach, dla kazdej tury
przygotowano inny zestaw tematéw (tacznie 12 réznych tematow):

Fortyfikujemy Krakéw? Forty i ich okolica - jak chroni¢, ale i wykorzystaé ich potencjat
Obiekty i osiedla modernistyczne - czy chcemy je chroni¢? Jak beda wyglada¢ w 2050 r.?
Pomyst na dziedzictwo postindustrialne - czy to temat istotny dla Krakowa?

Nowe funkcje zabytkdéw - dla kogo sa zabytki (mieszkancy, turysci)?

Ochrona dziedzictwa Krakowa - o czym sie zapomina? Gdzie s3 jeszcze wyzwania?

Mapa dziedzictwa naszego miasta - wazne miejsca na mapie Krakowa

Dobra kultury wspotczesnej - co i jak chroni¢?

Rola kontekstu historycznego i pamieci miejsca przy inwestycjach w przestrzen
i architekture Krakowa - co powinno wyznaczac granice ochrony?

Czy ochrona dziedzictwa kulturowego wyklucza w Krakowie budynki wysokosciowe
(powyzej 50 metrow)?

Jak zachowad/chroni¢ dziedzictwo i krajobraz kulturowy takze w dzielnicach
peryferyjnych, nie tylko w $cistym centrum. Jak wzmacniac i rozwijac lokalng tozsamos¢?
Niematerialne dziedzictwo Krakowa - co nalezy chroni¢ i jak to robi¢ (oznaczyd)
w kontekscie przestrzeni.

Policentryczny Krakéw - miasto Matych Miast (w kontekscie kultury).

Fortyfikujemy Krakéw? Forty i ich okolica - jak chroni¢, ale i wykorzystac ich
potencjat

Uwagi i pomysty dotyczace konkretnych fortéw:

Fort 49 1/2a ,Mogita” w Nowej Hucie - zostat odnowiony, ale nie jest dostepny dla
mieszkancow, brakuje pomystu na uspotecznienie tego fortu, mégtby np. realizowac
funkcje muzealna (,mato kto o nim wie”, ,nalezy wkomponowac go w strukture miasta”).
Potozony w sasiedztwie kopiec Wandy potrzebuje renowacji, nalezy dazy¢, aby byt
bardziej dostepny komunikacyjne. Oba obiekty powinny zosta¢ potaczone funkcjonalnie
oraz lepiej wyeksponowane.

Fort 31 ,$w. Benedykt” w Podgoérzu - wazne, Ze obiekt nie zostaty sprzedany, a obecnie
trwaja konsultacje dotyczace jego przysztego zagospodarowania. Wéréd rozwazanych
funkcji pojawiaja sie m.in. miejsce spotkan dla mieszkancow, ,wieza techniki” (zabytek
techniki), teatr. Wyzwaniem w kontekscie dziatan rewitalizacyjnych jest zachowanie
autentycznosci obiektu (jak najmniejsza ingerencja w zabytek i krajobraz), przy
jednoczesnym sprostaniu standardom dostepnosci architektonicznej (dostepnos¢ dla
0s0b z niepetnosprawnosciami).

Fort 7 ,Za rzeka” (Fort ,Bronowice”) - obiekt zostat zakupiony przez Uniwersytet
Pedagogiczny i na jego terenie ma by¢ rozbudowywany kampus UP, méwi sie o centrum
naukowo-konferencyjnym, wprowadzeniu funkcji hotelowo-restauracyjnej. Fort nalezy
chroni¢ przed postepujacg zabudowg i presjg inwestycyjng, w tym celu wazne jest
utrzymanie obecnych zapiséw mpzp (chroniacych przed zabudowa przedpola fortu).
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Ochrona i dziatania zwigzane zagospodarowaniem zieleni fortecznej i zieleni sasiadujacej
- ,Park Bronowicki” - w formie zielonej strefy parkowe;j.

Fort 41a ,MydIniki” - ochrona przed zabudowg, cofniecie planowanej zabudowy na
terenach sasiadujacych z fortem (wyptaty odszkodowan dla wtascicieli).

Schron amunicyjny ,Bronowice” - w rejonie ul. Tetmajera i Truszkowskiego. Wtasciwa
ekspozycja obiektu w planowanym Parku Tetmajera, funkcje zgodne z projektem parku.
Fort 51 1/2 ,Wréblowice” w Swoszowicach - nalezy dbac o prawidtowe nazewnictwo tego
fortu, czasami w publikacjach pojawia sie btedna nazwa (Fort Swoszowice). W obiekcie
dziata Muzeum Spraw Wojskowych prowadzone przez fundacje, ktére mozna odwiedzad
w weekendy. W kontekscie kosztéw utrzymania obiektu oraz zwiekszania dostepnosci -
warto bytoby rozszerzy¢ jego funkcjonowanie - o wprowadzenie dziatah/ustug, ktére
pozwolg na funkcjonowania fortu od poniedziatku do pigtku. Mogtyby to by¢ funkcje
publiczne - administracyjne (np. oddziaty Urzedu Miasta, miejsca obstugi mieszkanca) czy
komercyjne, przy czym zabytkowy status fortu powinien umozliwiaé na realizacje takich
funkcji i dziatalnosci.

W aktualnie obowigzujgcym studium fort 49a Diubnia oraz 49 Krzestawice sg potaczone
planowanym Parkiem Kulturowym - zachowa¢ te forme ochrony i dziata¢ wcelu jak
najwiekszego scalenia obiektow twierdzy Krakéw.

Ogodlne spostrzezenia dotyczace mozliwosci wykorzystania fortow:

Niektére obiekty, w ztym stanie technicznym, mogg zosta¢ <$wiadkami historii,
,romantyczng ruing - w ich przypadku nalezy zapewnié ochrone i niezbedne dziatania
zabezpieczajace.

W przypadku fortéw, ktorych stan techniczny pozwala na rewaloryzacje - rozwazy¢
taczenie wprowadzanych funkcji, np. obok kulturalnej czy spotecznej (siedziba dla
podmiotéw ekonomii spotecznej, ngo, kameralne miejsca kultury / miejsca spotkan
mieszkancow - niekoniecznie muzea) moze pojawié¢ sie komercyjna - kawiarnia,
restauracja, sklep (np. z winami, palarnia kawy, produkty rzemieslnicze), spa&wellness.
Czesto przyszte funkcje bedzie determinowat stan techniczny obiektu.

Przy rewitalizacji fortéw (adaptacji ich pod nowe funkcje) mozna dopusci¢ wprowadzanie
nowych obiektéw kubaturowych - pod warunkiem, ze jest to budowla niezbedna dla
prawidtowego dziatania obiektu w kontekscie dostosowania go do funkcji i wymogow XXI
w. (przy jednoczesnym poszanowaniu integralnosci i czytelnosci zabytku).

Na etapie projektowania studium nalezy rozwazy¢ mozliwosé realizacji idei prof.
Bogdanowskiego - "Wielkich Plant", cho¢ catosciowa koncepcja jest juz nieosiggalna
z uwagi na zabudowane tereny miedzy fortami, to by¢ moze udatoby sie jeszcze potaczyé
forty wspdolnym zielonym szlakiem i stworzy¢ trase, ktéra bedzie turystyczng alternatywa
dla centrum Krakowa.

Ochrona zieleni przyfortecznej - nie wycina¢ drzew wokét fortéw.

Forty nalezy chroni¢ przed prywatnymi inwestorami, gtéwnie przed presja budowlana,
a przy ich rewaloryzacji stawiaé na jak najmniejszg ingerencje w strukture zabytku.

W kontekscie dziedzictwa techniczno-militarnego nalezy dbaé o powigzania miedzy
obiektami i catoSciowos¢ tworzonych projektéw, w tym dziataé w celu jak najwiekszego
scalenia obiektow Twierdzy Krakéw.

Ochrona przed zabudowaniem terendéw, ktére moga funkcjonowac jako osie parkowe
i charakteryzujg sie wartosciami widokowymi oraz zapewniajg przyjazng zielong
przestrzenh dla pieszego przemieszczania sie po miescie, np. 0o$ od fortu Mistrzejowice
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przez teren Parku Tysigclecia, teren lotniska Rakowice-Czyzyny, w strone Parku
Lotnikéw).

Obiekty i osiedla modernistyczne - czy chcemy je chroni¢?
Jak beda wyglada¢ w 2050 r.?

Ogolne spostrzezenia dotyczace osiedli:

e Na poziomie zapisu uwarunkowan do Studium nalezy przedstawié petng inwentaryzacje
wszystkich krakowskich osiedli modernistycznych (nazwy osiedli / ulic z zespotami takiej
zabudowy) jak réwniez wskaza¢ na doktadne liczy oséb tam  mieszkajacych.
Przypuszczalnie 50% mieszkancow Krakowa mieszka w tego typu zabudowie. Tym samym
aspekt ten jest kluczowy dla dalszego rozwoju miasta - w tym aspektéw polityki
mieszkaniowe;.

Co dalej z osiedlami modernistycznymi - trzy mozliwe scenariusze:

1. Wyburzenie i zajmowanie odzyskanego terenu mowa tkanka?

¢ Niemazgody na takie radykalne dziatania - uczestnicy konsultacji zdecydowanie odrzucili
niniejszy wariant.

2. Remont budynkoéw, ale zzachowaniem pierwotnego zatozZenia (bez radykalnej zmiany)?

e Zdaniem uczestnikéw konsultacji rozwigzanie to jest najbardziej mozliwe do
zastosowania. Obecnie juz w kazdym tego typu budynku toczg sie sukcesywne naprawy, w
czesci przeprowadzana jest np. termomodernizacja.

3. Rewitalizacja w szerokim zakresie - przystosowanie osiedli do nowych wymagan i funkgcji
(duza ingerencja w tkanke budowlana - na wzér np. marsylski).

e Rozwigzanie zdaniem uczestnikéw konsultacji ciekawe i w wielu przypadkach potrzebne
jednak racjonalnie - niemozliwe do przeprowadzania ze wzgledu na stan wtasnosci
i mozliwosci finansowe. Budynki sg bowiem w rekach spétdzielni mieszkaniowych lub
wspodlnot mieszkaniowych. Jedne i drugie prawdopodobnie nie bedzie staé na takie
realizacje. Tym samym realizacja tego typu zmian wymagataby zapewnienia dodatkowych
zrodet finasowania dziatan rewitalizacyjnych.

e Duza czes¢ mieszkancow krakowskich osiedli modernistycznych to seniorzy mieszkajacy
w przewazajacej wiekszosci w blokach 4-pietrowych bez wind. Dobudowanie wind czy
balkonéw (tak gdzie ich nie ma) bytoby, zadaniem uczestnikow konsultacji, bardzo
wskazanym zabiegiem, ale na poziomie wspdlnot mieszkaniowych jest to wyzwanie zbyt
wielkie finansowo.

e Wprowadzenie radykalnych zmian wymagatoby dbania o zachowanie estetyki i harmonii
urbanistyczno-architektonicznej. Uczestnicy konsultacji obawiajg sie bowiem utraty
estetyki i harmonii obecnych osiedli ,Pytanie o estetyke tych osiedli - jesli zaczng sie
dobudowy wind, balkonéw - jak to bedzie ostatecznie wyglgdaé? Teraz juz nie raz szpecq kolory
na elewacjach (termomodernizacja), a co dopiero jakies przypadkowe balkony czy windy”.
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Dylemat: parkingi czy zielen?

W przestrzeni obecnych osiedli jest zbyt mato miejsca parkingowych do rzeczywistej
liczby samochodéw posiadanych przez mieszkancow. Tym samym powszechne jest
zjawisko: zajezdzania zieleni jako jedynych wolnych przestrzeni w osiedlach. W zwigzku z
tym nalezy rozwazac budowe parkingéw podziemnych, np. pod boiskami itp.

Nalezy dokonaé¢ rewizji dotychczasowych zatozeh planistycznych w kontekscie
wspotczynnika liczby miejsc parkingowych na jedno mieszkanie - uczestnicy konsultacji
wnioskowali o zwiekszenie tego wspotczynnika.

Nie wszystkie dzielnice krakowskie podlegajg presji deweloperskiej - przyktadowo:
Dzielnica Nowa Huta, zdaniem uczestnikow konsultacji, to ,(...) dzielnica, ktéra umiera, nie
ma u nas nowych inwestycji. My zmniejszamy sie - i to nas bardzo smuci”.

Sytuacja demograficzna - kto mieszka w osiedlach modernistycznych?

Zdaniem uczestnikéw warsztatéw osiedla zamieszkujg przede wszystkim osoby starsze.
Mieszkajg tez osoby mtode, wynajmujacy studenci - bez wiekszych powigzan z dzielnica
czy osiedlem. Coraz powszechniejszym trendem jest wynajem dtugookresowy mieszkan
w osiedlach krakowskich przez obcokrajowcéw - na przyktad w Dzielnicy Krowodrza
obserwuje sie zajmowanie catych klatek schodowych w blokach przez osoby wynajmujace
mieszkania pochodzace z Ukrainy. Tworzg sie tam takie ukrainskie enklawy. Tym samym
sytuacja demograficzna w krakowskich osiedlach modernistycznych jest sytuacja
dynamiczna.

Jakos¢ techniczna obiektow:

Jakos$¢ techniczna obiegéw, w krakowskich osiedlach modernistycznych, jest rézna.
Standard mieszkania w tych blokach jest niewysoki. ,Nie ma jednak obawy, ze te bloki sie
rozsypia do 2050 roku”.

Gtéwnym problem jest tu zapewnienie standardéw dostepnosci (ustawa o dostepnosci
z19.07.20219 r.) zwtaszcza tej architektonicznej. Nad tym nalezy sie zastanowi¢ - jak
takie standardy wdrazac.

Inne uwagi:

Bezwzglednie nalezy chroni¢ zielen, podwoérka (przestrzenie wewnetrzne) w tych
osiedlach. Przy sprzedazy gruntu dla dewelopera nalezy wprowadzi¢ zakaz budowy na
terenach zielonych.

Nie dogeszczac osiedli. Zachowac zielen. Nie wprowadzac do nich zabudowy wysokiej, aby
chronié widoki i jako$¢ doswietlenia mieszkan.

Ekonomia - to problem tych osiedli. Spétdzielnie mieszkaniowe nie sg az tak majetne, aby
podotac finansowo zmianom jakie mozna by czy tez nalezatoby tam prowadzié.

Osiedla modernistyczne nie s jednak takie zte do zycia! Przyktadowo spetniajg zwykle
zatozenie , 15 minut” - w zasiegu reki/spaceru s3 ustugi, handel, szkota (dzieci bezpieczne,
samodzielnie, na nogach moga dojs¢ do szkoty), czesto tez osrodek zdrowia. Sg bardzo
dobrze skomunikowane - lezg najczesciej bezposrednio przy liniach tramwajowych czy
autobusowych.

Na potudniu Krakowa - problem: korkowania sie waskich ulic osiedlowych. Ekspansja
dzieci do szkét zlokalizowanych w osiedlach przez rodzicéw dowozacych dzieci
samochodami z terenéw poza osiedlami, czesto z terenéw podkrakowskich gmin.
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PRACA WARSZTATOWA PODCZAS SPOTKANIA
DZIEDZICTWO KULTUROWE | KRAJOBRAZOWE

Pomyst na dziedzictwo postindustrialne - czy to temat istotny dla Krakowa?

O$ dyskusji uczestnikow konsultacji stanowito przede wszystkim dziedzictwo Kombinatu

w Nowej Hucie:

Uczestnicy majg $wiadomos$¢é nieuchronnosci proceséw zwigzanych z wygaszaniem
dziatalnosci hutniczej, natomiast chcieliby zabezpieczy¢ dziedzictwo miejsca w postaci
utworzenia muzeum Kombinatu/ Parku Industrialnego na wzér juz istniejacych, np.
w Ostrawie czy Zagtebiu Ruhry, zachowania czesci infrastruktury np. Wielkiego Pieca jako
pamigtki dla przysztych pokolen.

Czesc uczestnikow twierdzita, ze Krakow powinien by¢ juz miastem bez przemystu.
Nowe funkcje postulowane na miejscu Kombinatu: ustugowe/administracyjne, handlowe
- ewentualnie zabudowa mieszkaniowa w stylu Starej Nowej Huty. Ze wzgledu na
gigantyczne koszty zwigzane z rekultywacja potrzeba partnera prywatnego i specjalnych
miejskich programéw - kontestowanie dziatalnosci i dotychczasowych efektéw spotki
Nowa Huta Przysztosci/ NH2.0.

Zaaranzowanie na nowo przestrzeni wokét portu przy Kombinacie - gastronomia,
koncerty, otwarte przestrzenie do rekreacji.
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Spostrzezenia uczestnikow na temat innych terenéw/obiektéw:

Uczestnicy czeSciowo doceniali transformacje Zabtocia i nowe funkcje dawnej dzielnicy
przemystowej, przy czym podkreslali wage zachowania i akcentowania kolorytu dawnego
dziedzictwa przemystowego (uczestnicy zwracali uwage np. na modelowy program
rewitalizacji dla Zabtocia, ktory w wielu elementach nie zostat zrealizowany - zamiast
kreatywnej dzielnicy, gesto zabudowana mieszkaniéwka).

Na plus inwestycje typu brownfieled (nalezy wspierac i zachecaé) - np. funkcje biurowe w
dawnych halach/ mato inwazyjna wytworczos$é - przyktad: Klaster Innowacji Spoteczno-
Gospodarczych na Zabtociu.

Nadanie nowych funkcji budynkom Strazy Pozarnej w Starym Podgérzu - obiekty
chronione z przeznaczeniem na funkcje kulturalne np. kino studyjne.

Kamieniotom ,Liban” - zachowanie, zabezpieczenie i wyeksponowanie obiektéw
poprzemystowych i inzynieryjnych = do pogodzenia z ochrong rezerwatu na
Krzemionkach.

Kopalnia itéw i cegielnia Zestawice - nalezy zadba¢ o nowe funkcje

estradowe/koncertowe w ciekawym architektonicznie budynku.

Nowe funkcje zabytkoéw - dla kogo s3 zabytki (mieszkancy, turysci)?

Ogodlne spostrzezenia uczestnikow:

,Nie ma zgody na taka dychotomie ,mieszkancy - turysci” - zabytki sg dla wszystkich
uzytkownikow miasta”.

Podstawowa funkcjg zabytku jest jego uzytecznosé, budynek musi ,zy¢” (taka pespektywa
powinna by¢ najwazniejsza) a nie stac¢ pusty, niewykorzystany, bo wéweczas traci swa
najwazniejsza funkcje - funkcje uzytecznosci.

Koniecznos$¢ uzgodnienia doktryny konserwatorskiej - czesto jest bowiem tak, ze
konserwator jest najwiekszym tzw. ztem w kontekscie adaptacji obiektéw zabytkowych,
W gruncie rzeczy jest on jedyna strona, ktérej najbardziej zalezy na zachowaniu/ochronie
wartosci zabytkowej danego obiektu.

Opracowanie i wpisanie jasnych kryteriéw ustalania jakie funkcje moga by¢ wprowadzane
w danym obiekcie zabytkowym uwzgledniajgce charakter i znaczenie zabytku - nie
wszystkie funkcje pasuja/sa akceptowane wszedzie (przytaczany przyktad: dawne Kino
Wanda a obecnie sklep).

Negocjowanie funkcji wynikajace z sensownej analizy oddziatywania funkcji w otoczeniu
np. proponowana w budynku Poczty Gtéwnej na ul. Westerplatte funkcja hotelowa - do
rozwazenia, ile hoteli jest w poblizu, jak to wptynie na ruch, komunikacje, funkcjonowanie
tego obszaru miasta po wprowadzeniu kolejnego hotelu).

Opracowanie katalogu funkgcji, ktérych miasto potrzebuje (ze wzgledu na uwarunkowania
i cele rozwoju) i ustalenie, gdzie powinny by¢ one zlokalizowane - kierowanie sie nie
,2detalizmem” czy pietyzmem, ale catosciowym obrazem i spojrzeniem przysztosciowym na
miasto Krakéw i jego rozwaj/wyzwania.

Poszerzanie obszaréw objetych ochrong w formie parku kulturowego i przede wszystkich
egzekwowanie i przestrzeganie zapiséw ustawy krajobrazowe;.
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Dodatkowe opinie zgtaszane na tym stanowisku:

Dbatosé¢ o niezabudowywanie osi widokowych Krakowa, ale nie tylko tych oczywistych
(Wawel, Stare Miasto), ale takze osi widokowych z innych czesci miasta (dzielnice poza
$cistym centrum).

Brak nauki o miescie, uwrazliwienia na estetyke (wiedza i Swiadomos¢ wartosci miasta,
jego zabytkodw, znaczenia itp. to podstawa do ochrony dziedzictwa, zabytkow, a w dalszej
konsekwencji takze do podejmowania dobrych inwestycji w odniesieniu do obiektéw
zabytkowych).

Ochrona dziedzictwa Krakowa - o czym sie zapomina? Gdzie s3 jeszcze wyzwania?

Spostrzezenia uczestnikow dotyczace miejsc/elementéw wymagajacych ochrony:

Zapewnienie mozliwosci dla kontynuowania dziatalnosci kin studyjnych - np. Kino Kika na
Podgérzu - kino studyjne jako alternatywa dla multiplekséw i sposéb dbania o miejsca
kulturowo i spotecznie wazne dla krakowian.

Ochrona matych form naturalnego krajobrazu przy realizowanych inwestycjach -
przyktad negatywny: niszczenie naturalnych formacji na sciezkach i drogach spacerowych
na goérce Pychowickiej czy w okolicy Zakrzéwka od strony ul. Norymberskie;.
Zabezpieczenie korytarza rekreacyjnego w strone Przylasku Rusieckiego.
Zabezpieczenie (przed zabudowa/zastonieciem) osi widokowych i panoram miasta - np. ul.
tupaszki - widok na pasmo Sokolca; Krzyz pod Lipka - ul. Witkiewicza - panorama
Krakowa.

Bezwzgledna ochrona terendéw zielonych na terenie catego miasta - utrzymanie terenéw
zielonych wszedzie tam, gdzie obecne przeznaczenie wskazuje tereny zieleni lub tereny
rolne. Brak zmian w kierunku przekwalifikowania terenéw zielonych na inne funkcje.
Réwnoczesnie, zmiana przeznaczen w nowym Studium dla terendéw, ktére
w obowigzujacych MPZP s3 przeznaczone pod zielen, a w dotychczasowym Studium byty
przeznaczone pod inne funkcje.

Ochrona i tworzenie tras rekreacyjno-kulturowych (ciagi pieszo - rowerowe) Bronowice
- MydIniki.

Ochrona ksztattu zabudowy osiedlowej: Krzywy Zautek - Rydla, Wiedenska - Zarzecze,
Lea - COCH.

Zabezpieczenie planistyczne kamieniotomu Wapiennik.

Wskazania uczestnikdw dotyczace rozwoju infrastruktury wspierajacej istniejace potencijaty:

Rozbudowa infrastruktury pieszo-rowerowej pod katem mozliwosci rozwoju wydarzenia
,Bieg 3 Kopcdéw” o nowy, czwarty - Kopiec Wandy.

e Wyznaczenie trasy rekreacyjno-kulturowej dookota Nowej Huty (Nowa Huta - Pleszow -

Plac w Biericzycach).

Mapa dziedzictwa naszego miasta - wazne miejsca na mapie Krakowa

Uczestnicy warsztatow koncentrowali sie w znakomitej wiekszosci na obszarze, ktéry
reprezentowali jako mieszkancy czy radni. W sporadycznym przypadku wskazywano inne
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miejsca niz wtasna dzielnica. Uczestnicy odpowiadali przede wszystkim na pytanie, jakie jeszcze
sg wazne miejsca na mapie Krakowa, pomijajgc powszechnie znane obiekty i przestrzenie.

Wskazane przez uczestnikdow miejsca:

e Obszar dawnego lotniska (Rakowice - Czyzyny):

O

Wartoscig czyms na czym mozna bazowac to nie tylko Muzeum i hangar, ale caty
obszar zielony. Tworzenie zielonej przestrzeni od Parku Lotnikéw zielona os.
Wazne sg réwniez osie widokowe i zachowanie osi kompozycyjnych.

¢ Wiadukt Kolejowy Daszynskiego -Grzegorzecka:

o
o
o

Most Kolejowy przy Miodowe;.

Wesota - ogromna szansa czy piekna katastrofa?

Zakaz zabudowy dla deweloperdow, zielen priorytetem, zachowaé zielone
dziedzice kamienic.

Stworzy¢ zielong przestrzen publiczng, dodatkowo poszerzyé ogréd botaniczny.
Stworzenie miejsce dla transportu osobistego, wazne jest zaprojektowanie
traktéw pieszych, meandrujacej $ciezki pieszej. Promenada zielona w centrum
Miasta. Priorytet dla ruchu pieszego, rowerowego i UTO.

e Plac Grzegorzecki - to dziedzictwo kulturowe obecnie zagrozone - potrzeba rozmowy.
e Park Zdrojowy przy Matecznym.

¢ Dworek Matejki z Parkiem - potaczenie arterig pieszg z Zalewem w Hucie.

e Osie kompozycyjne:

o
o

Park Skalskiego a hangar.
Miedzy blokami 5-11 o$ Dywizjonu 303 - budynkiem szkoty XXX LO.

¢ Mtyndéwka Kroélewska na catej dtugosci.

e Fort Bronowice i Fort Mysiniki.

e Uktad drogowy Tetmajera.

o Of$ widokowa ul. tupaszki.

e Panorama Krzyz pod lipka.

e Powstajacy Park Radzikowskiego.

e StaraNowa Huta.

¢ Dwory w Pleszewie, Branice, Koscielniki, Ruszcza, Wadow.

¢ Willa Rogozinskich i Park Rogozinskich.

e Klasztor Cysterséw w Mogile.

e Otwarcie (komunikacyjne) Kopca Wandy.

e Mapa po wschodniej stronie ucina sie na terenach Kombinatu, dalszej cze$ci Krakowa
réwniez nalezy sie uwaga i wsparcie w rozwoju: Wadéw, Lubocza, Przylasek, Wycigze - to
zapomniane czesci miasta.

Dobra kultury wspoétczesnej - co i jak chronic?

Ogdlne uwagi:

e Tworzac liste dobr kultury wspdétczesnej nalezy bra¢ pod obiekty, ktére stanowig
o tozsamosci miejsca (takze w skali dzielnicy, osiedla), sg wazne dla lokalnej spotecznosci
(ze wzgledu na funkcje, ale tez i wyglad, przyktadowo - domy kultury). Pozadane jest
utrzymanie lub wprowadzanie funkcji kulturalnych, przy jednoczesnej ochronie obiektéw
przed zbyt duzg skalg ingerencji podczas prac remontowych, renowacyjnych itp. (zmiany

29



wygladu czy funkcji powinny by¢ realizowane w sposéb akceptowalny przez
mieszkancow).

Propozycje obiektéw, ktére wedtug uczestnikdw warsztatow nalezatoby ujaé w wykazie débr

kultury wspoétczesnej:

Budynek po strazy pozarnejw Starym Podgérzu - w celu wprowadzenia funkgji kulturalnej
- kinowej (w ramach wspierania sieci kin studyjnych).

Kompleks obiektéw telewizyjnych przy ul. Krzemionki - przy czym zwrécono uwage, ze
obok ochrony budynkoéw istotne bytoby wprowadzenie do nich funkgcji (oferty) kulturalnej
(miejsce dla wydarzen, w ktorych moga wziagc udziat mieszkancy),

Pawilony handlowe - m.in. ze wzgledu na swojg strukture i funkcje urbanistyczng,
centrotwérczosé. Jako przyktady podano pawilony znajdujace sie na Os. Ztotego Wieku,
Os. Na Koztéwece, przy ul. Krélewskiej

Niektore przyktady sztuki ulicznej (murale, graffiti) ze wzgledu na swojg wartosc
artystyczng i historyczno-spoteczng (,dowdd czasow”), jako przyktad podano graffiti
w Parku Bednarskiego.

Przyktady socmodernizmu w architekturze: Hotel Cracovia, szkota podstawowa nr 93 im.
Lucjana Rydla (architekt Jozef Gotab), samorzadowe przedszkole nr 77 przy ul. Jadwigi
z tobzowa.

Osiedla modernistyczne (ochrona obszarowa).

Rola kontekstu historycznego i pamieci miejsca przy inwestycjach w przestrzen

i architekture Krakowa - co powinno wyznaczac granice ochrony?

Ogoblne komentarze:

Skala intensywnosci zabudowy - powinna by¢ granica ochrony, tak aby stworzyé
przyjazne warunki do zycia, aby zabudowa nie zabita wartosci miejsca.

Wysokos¢ zabudowy - to kolejna granica ochrony - ograniczenie wysokosci, zwtaszcza
budynki wysokie (wiezowce) ktore przyttaczajg dane miejsce i oddziatujg negatywnie
w szerszej skali tego miejsca. Nalezy uwzglednia¢ w tym przypadku nie tylko konkretne
miejsce dla tez jego szerokie otoczenie. Wysoka zabudowa (przyktadowo osiedle Avia na
Czyzynach) przesadnie, brutalnie dominuje otoczenie, burzy jego dotychczasowa
harmonie.

Osie widokowe, perspektywy miasta, profil miasta - zmiana tego powinna by¢ niemozliwa,
czyli jest to kolejna granica ochrony. Dawniej dominowat Kos$ciét Mariacki czy Wawel a
teraz sgto inne obiekty w widoku Krakowa. Nalezy bardzo rozwaznie decydowac sie na
wysoka zabudowe. Nalezy pilnowac¢ wysokosci zabudowy, aby wysokg zabudowg nie zala¢
tej niskiej zabudowy Krakowa.

Przyktady miejsc, gdzie zdaniem uczestnikéw warsztatoéw nalezy powaznie rozwazy¢ granice

ochrony (uwaga: kierunek tej ochrony - jak wskazali uczestnicy konsultacji - moze by¢ rézny):

Lotnisko Czyzyny - zdaniem uczestnikow konsultacji teren ten miat swéj czytelny uktad
urbanistyczny, niestety w duzej czesci zostat on zajety przez rozbudowe osiedla Avia.
Pozostaty jednak jeszcze przestrzenie niezajete przez presje deweloperska i bezwzglednie
nalezy je chronic¢. To ostatni moment na takie dziatania. Miejsce to bowiem ma stale duzy
potencjat.
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e KL Ptaszéw - miejsce pamie¢ do bezwzglednego upamietnienia jednak nie poprzez
budowe budynku(-6w) muzeum a poprzez park pamieci. W opinii uczestnikdw konsultacji
powszechnym oczekiwaniem mieszkancéw Podgorza jest zachowanie parkowego,
otwartego charakteru tej przestrzeni. Mieszkancy obawiajg sie zawtadniecia przestrzeni
przez masowy ruch turystyczny, a w konsekwencji zmiany przyjezdnego, sasiedzkiego
charakteru dzielnicy.

PRACA WARSZTATOWA PODCZAS SPOTKANIA
DZIEDZICTWO KULTUROWE | KRAJOBRAZOWE
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Czy ochrona dziedzictwa kulturowego wyklucza w Krakowie budynki
wysokosciowe (powyzej 50 metrow)?

Argumenty przeciwnikow:

e Uczestnicy wskazywali, ze istniejg niekwestionowane osie widokowe, ktore powinny by¢
bezwzglednie chronione jak Wawel czy Kosciét Mariacki.

¢ Roéwnoczesnie pojawiaty sie gtosy uznajgce za zasadne, uzupetnienie panoramy Krakowa
o nowe ,punktowce” (zdecydowanie nie skupiska/wyspy wiezowcoéw - nalezy unikac tego
typu ,zgrzytow krajobrazowych).
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Postulowano by w dokumentach planistycznych kreowaé miasto zgodnie z krakowska
tradycjg - lokalne przestrzenie powinny by¢ domykane przez dominanty (jak wieze
kosciotéw domykaty sredniowieczne uliczki) - nalezy pozwoli¢ na takie akcentowanie
przestrzeni pod warunkiem dopasowania do skali otoczenia (przyktad kosciét sw. Br.
Albertaijego brakujgca wieza).

Argumenty zwolennikow:

Czesc¢ uczestnikdw w wysokiej zabudowie upatruje szanse na oszczedzenie wiekszej ilosci
terenéw zielonych - wedtug nich nalezy dopusci¢ takg zabudowe nawet nie czekajac na
tzw. Nowe Miasto. Przyktadowe lokalizacje wskazane w tracie konsultacji: Biezanéw,
Bronowice, Prokocim i Podgérze Duchackie - odwotanie do wysokiej zabudowy
mieszkalnej na osiedlu Tysiaclecia w Katowicach. Wedtug czesci uczestnikdw wazniejsze
jest zachowanie terenéw zielonych i duzych buforéw miedzy budynkami, uzyskanych
dzieki zgodzie na wysoka zabudowe, niz chronienie za wszelka cene osi widokowych na
obiekty historyczne.

Jak zachowaé/chronic¢ dziedzictwo i krajobraz kulturowy takze w dzielnicach
peryferyjnych, nie tylko w scistym centrum?
Jak wzmacniac i rozwijac lokalng tozsamos¢?

Ogodlne spostrzezenia uczestnikow:

Opracowanie dla kazdej dzielnicy master planu, obejmujgcy m.in. inwentaryzacje stanu
i uwarunkowan, mape przeptywéw, zasoby, wyzwania i w ktérym wytowione zostatyby
,peretki” (obiekty, miejsca wazne dla danej dzielnicy i warte ochrony).

»jak? - pozwoli¢ mieszkaricom dziataé, nie utrudnia¢ - bo mieszkajacy tam ludzie, czujacy
znaczenie i zwigzek z tym miejscem, z ta dzielnica wiedza, jak mozna w najlepszy sposéb
zachowac to dziedzictwo i wzmacniac lokalng integracje”.

Ustanowic dla Dzielnicy XVIII park kulturowy chronigcy uktad urbanistyczny.

Obja¢ ochrong zapomniane obiekty zabytkowych wystepujace np. w Ruszczy czy
Przylasku Rusieckim.

Dokonac szczegodtowej inwentaryzacji i ujg¢ w gminnej ewidencji zabytkéw stare budynki
i obiekty dawnego gospodarowania pozostate na tych terenach np. mtyny.

Zapewni¢ kontynuacje zabudowy dopasowanej do istniejgcej juz zabudowy
jednorodzinnej.

Bronowice - wprowadzenie zakazu przeksztatcen terendéw zielonych na tereny zabudowy
mieszkaniowej czy ustugowej - utrzymanie istniejgcych terenéw wolnych, terenéw
zielonych.

Stworzenie w tych dzielnicach przestrzeni centralnych petnigcych funkcje centréow
lokalnych - pozwalajacych na integracje i aktywnos¢ spoteczng mieszkancéw tych
dzielnic.

Ochrona przed zabudowa terendéw potozonych na krawedzi krakowskiej niecki (na
wzniesieniach).

Dodatkowe opinie zgtaszane na tym stanowisku:

Dworek w Branicach - zadbanie o ogrodzenie.
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Bronowice - Grzebowisko dla zwierzat na terenach przeznaczonych pod zabudowe, ale nie
zdegradowanych (moze w formie parku?) - wieksza szansa na powszechng akceptacje
spoteczna.

Niematerialne dziedzictwo Krakowa - co nalezy chronic i jak to robic¢ (oznaczyc)

w kontekscie przestrzeni

Zgtaszane propozycje/przyktady:

Grzegorzki: gietda staroci oraz niebieska nyska - zapewnienie dla nich przestrzeni w
ramach planowanej przebudowy Placu Grzegdrzeckiego;

Plac Nowy: zapiekanki z ,,okraglaka” na Placu Nowym - ,,okraglak” jako wazne miejsce na
kulinarnej mapie Krakowa oraz niedzielna gietda/targ rozmaitosci.

Wydarzenia i tradycje zwigzane z dziatalnoscig Bractwa Kurkowego - m.in. coroczne
strzelanie, intronizacja kréla kurkowego itd.

Targ Pietruszkowy na Rynku Podgérskim.

Przywrécenie tradycji Targu Wikliniarskiego na Nowym Kleparzu, ktéry odbywat sie
regularnie do ok.1997r.

Dawna Gietda Komputerowa przy ul. Wadowickiej w wyburzonym juz budynku Elbudu
(dziatalnos¢ lata 80/90-te).

Ochrona matej architektury wspierajacej spoteczng aktywnos$é tradycyjng w danym
terenie - np. stoliki szachowe przy Jubilacie.

Osiedlowe gorki saneczkowe jako wazny element krajobrazu osiedli (do zachowania).

Pozostate tematy zgtoszone podczas rozméw na tym stanowisku:

Kwestia do rozwazenia: sposéb wsparcia przez gmine prywatnych wtascicieli
nieruchomosci zabytkowych potozonych w Krakowie w ramach realizacji prac
modernizacyjnych/remontowych prowadzonych pod nadzorem konserwatorskim -
uruchomienie w miescie instrumentéw wsparcia finansowego (np. odpis od podatku,
dotacje).

Rozwazenie mieszania/réwnowazenia funkcji mieszkaniowych i ustugowych
w przestrzeni (kwartatach) miasta. Ograniczenie w ten sposéb zagrozen spoteczno-
przestrzennych ptynacych z monofunkcyjnosci wiekszych obszaréw (np. biurowce na
Wadowickiej w miejscu Elbudu) - problemy 2z parkowaniem, komunikacja,
zréznicowaniem ustug, ,cyklem zycia” miejsca itp.

Planowanie realizacji duzych inwestycji w przestrzeni cennej krajobrazowo i spotecznie
(np. Park Bednarskiego) w sposdb ,przyjazny spotecznie” tj. np. etapami, nie odcinajac
mieszkancow na dtugi czas od catej modernizowanej przestrzeni.

Policentryczny Krakéw - miasto Matych Miast (w kontekscie kultury)

Toinne spojrzenie na Miasto. Miasto Matych Miasta. To mate centra z Rynkami, parkami, klubem
sportowym i placem targowym (odwotanie do prac prof. Z. Ziobrowskiego z 1988 roku).

Pytania i refleksje, ktérymi dzielili sie uczestnicy:

Kluczowe pytanie ,Kim sie czujesz?” - problem tozsamosci lokalne;j.

33



Jak ,kompletne” s takie miasta?

Pytanie jak takie miasta tozsame sg z obecnymi dzielnicami (18) Krakowa. To dla
zgtaszajacego temat ,dobre pytanie” i ostateczna konkluzja, ze granice obecnych dzielnic
byty czesto tworzone pod presja intereséw politycznych i nie sg w zasadzie tymi matymi
miastami.

Pytanie, ze moze jednostki mieszkalne takimi matymi miastami sa.

Préby identyfikacji matych miast w obrebie Krakowa :

Kazus mieszkancéw Klindéw: czy blizej im do Kobierzyna czy Borku Faleckiego - nie,
wybrali Swoszowice.

Nowa Huta - juz bardziej - obszary Urzedéw Rejonowych sg dobrym tropem.

Nowa tozsamos¢ lokalna teraz sie tworzy - wiekszos¢ mieszkancéw nie jest w stanie
powiedzied, gdzie sg granice ich dzielnicy.

System identyfikacji miejskiej spowoduje krystalizacje tozsamosci.

Proba identyfikacji matych miast: Tyniec, Widok, Azory, Pradnik Biaty, Pradnik Czerwony
problem z Nowa Hutg jest - nie ma Rynku - Plac Centralny jest niedomkniety, nie jest
Rynkiem a weztem komunikacyjnym. Rozwigzanie - przeniesé funkcje komunikacyjne pod
ziemie a z Placu Centralnego utworzyé Rynek Nowohucki. Miasto Kompletne.

Pozostate watki zgtaszane na tym stanowisku:

»Ptaszow - pogodzic sie z historig”.

Plac targowy w Bienczycach (uporzadkowac i rozbudowac) to obszar pod tworzenie sie
kolejnego centrum lokalnego.

Przestrzenie publiczne powinny by¢ gtéwnym priorytetem planu.

W kontekscie presji deweloperskiej i dogeszczania Krakowa za wszelkg cene, dziatki
miejskie powinny by¢ nie do sprzedania.

Nalezy zadba¢ o powstanie lokalnych centréw komercyjnych, spedzenia wolnego czasu
oraz transportowych w dzielnicach lub czesciach dzielnic - dostepnych w nieduzej
odlegtosci dla mieszkancéw oraz kultywowaé pamiec historyczna miejsc, zerwac z ciggle
przypominanym nieaktualnym podziatem na cztery wielkie dzielnice, na rzecz jasno
okreslonych i nazwanych czesci miasta - co wesprze rozwdj patriotyzmu lokalnego.
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Opinie wyrazone przez uczestnikéw przez formularz - po spotkaniu

Po spotkaniu wptynety 4 formularze opinii. Jedna z uwag dotyczyta spraw technicznych
dotyczacych organizacji spotkania, trzy pozostate odnosity sie do kwestii:

Ochrony zieleni - rezygnacji z wycinek zieleni, zwtaszcza starych drzew, przy nowych
inwestycjach, w tym inwestycjach zwigzanych z renowacjami czy rewitalizacjami (jako
tereny wymagajace szczegblnej uwagi pod tym wzgledem wskazano m.in. park
Bednarskiego czy teren KL Ptaszéw). Wszelkie dziatania powinny by¢ nakierowywane na
ochrone i odzyskiwanie terenéw zielonych - skwery.

Ochrony osi widokowych.

Unikania nadmiernego betonowania miasta, m.in. w procesach renowacyjno-
rewitalizacyjnych, w tym szczegélnie podczas rewitalizacji placéw miejskich.

Ochrony obszaru dawnego lotniska Czyzyny-Rakowice - poprzez: powiekszenie Obszaru
Parku Kulturowego - granice szesciokat -urbanistyczny obszar; ochrone urbanistycznych
pozostatosci obszaru lotnisk; zachowanie zielonej struktury terenu i otuliny - utworzenie
parku taczacego obszar od Fortu Mistrzejowice przez Park Mistrzejowice nastepnie
okolice miedzy akademikami a ul. Stella-Sawickiego nastepnie tereny zielone wzdtuz
ul. Stella Sawickiego nastepnie Park Lotnikdw Polskich zpropozycjami scalenia
rozdzielonych czesci al. Jana Pawta |l ( zielona ktadka podobnie jak ktadki dla zwierzat nad
autostradami lub tunel. Oraz Integracja Muzeum Lotnictwa z Muzeum Infrastruktury
Komunalnej (obiekt remontowanego hangaru cywilnego po wschodniej stronie ul. Stella-
Sawickiego; obszary z zielenia wysoka powinny by¢ objete szczegdlng ochronag;
uwzglednienie opracowania dr. Wielgusa oraz szeregu instytucji wspotpracujacych
»Koncepcja delimitacji Lotniczego Parku Kulturowego, cze$¢ 1 Centralna i czesci 2
Zewnetrzne do wniosku do Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania Miasta
Krakowa”.

Ochrone i wyeksponowanie zabytkowego bunkra ponizej skrzyzowania "Wislicka, Stella-
Sawickiego; potaczenie piesze - zielone muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie wraz
z obszarem Muzeum Infrastruktury Komunalnej/Komunikacji w hangarze cywilnym.
Propozycje zwigzane z Kosciotem $w. Brata Alberta Chmielowskiego os. Dywizjonu 303:
uwzglednienie jako dominanty budowa wiezy; zamkniecie bryty - drugie skrzydto
budynku parafialnego; zaprojektowanie urbanistycznego uktadu uwzgledniajgcego
budynek jako dominante i kierunek ruchu pieszego,

Ochrony wysokich drzew wzdtuz ul. Stella-Sawickiego i zabytkowego bunkra od strony ul.
Wislickiej (tramwaj srodkiem ul. Stella Sawickiego wbijajacy sie w zbocze przy
skrzyzowaniu ul. Wislickiej oraz dozwolenie budowy ekranéw dzwiekochtonnych oraz
chodnika i drogi rowerowej od ul Pisarka do ul. Orlinskiego).

Projektowania uktadéw urbanistycznych réwniez lokalnych, np. okolice kosciota Sw. Brata
Alberta; obszar przed szkota SP 155.

Tworzenia Zielonych Uktadéw Parkowych tworzacych sie¢ wigzac wszystkie Parki
Krakowa.
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Komunikacja i Infrastruktura

Podsumowanie opinii uczestnikéw zgtaszanych w | czesci spotkania

Podczas | czesci spotkania uczestnicy wypowiadali sie na temat ,Jak wyglada komunikacja
i infrastruktura w Krakowie w 2050 r. - wizje, oczekiwania, dylematy, wyzwania”:

e W dzielnicy Bronowice istniejg piekne tereny rekreacyjne i spacerowe wokdét Rudawy
(ZZM planuje tu kolejne inwestycje). Niestety planuje sie tu takze ,autostrade” - Trase
Balicka, ktéra w zatozeniu na posiada¢ 4 pasy jezdni, co przyczyni sie do znacznego
obnizenia komfortu mieszkancéw korzystajacych z tych terenéw rekreacyjnych. Postuluje
sie zmiane w projektowaniu inwestycji w Krakowie, zamiast budowy 4 pasmowych jezdni
proponuje sie inwestycje w rozwdj komunikacji miejskiej, sciezek rowerowych i pieszych.

e Miasto Krakéw ciggle jeszcze nie jest w petni przyjazne dla 0séb z niepetnosprawnosciami.
Czes$¢ taboru posiada bariery funkcjonalne (np. wysokie schody). Réwniez czes$¢ drog i
chodnikéw (wysokie krawezniki), a takze przystankow komunikacji publicznej stanowi
bariere w poruszaniu sie i korzystaniu z komunikacji przez ON (np. trasa od ulicy
Chocimskiej do Rynku jest niemozliwa do przejscia/ przyjazdu dla oséb poruszajacych sie
na wdzku lub oséb z ograniczeniami ruchowymi).

e Utrudniona komunikacja pomiedzy Nowag Hutg, a Ruczajem - tramwaj linii 52, ktéry
stanowi jeden z gtéwnych potaczenn komunikacji publicznej jest zattoczony i osoba
Z niepetnosprawnoscia ma utrudniong mozliwos¢ wejscia czy skorzystania z miejsca
siedzacego.

e W niektdérych miejscach miasta ustawione sg znaki zakazujace wjazd samochodoéw,
z wtaczeniem osob z niepetnosprawnoscia (np. ul Grodzka). Krakéw zamyka sie na osoby z
niepetnosprawnoscia i osoby wykluczone.

e Cieszy rozbudowa i budowa kolejnych linii tramwajowych, jednak nie wolno zapominaé
o remoncie istniejgcych torowisk. W miescie istniejg miejsca, ktére wymagajg remontow
torowiska (kiedys$ linia wokot | obwodnicy, dzi$ jednym z gtéwnych probleméw jest
torowisko na ulicy Kosciuszki).

e Proponuje sie, aby do kazdej linii kolejowej przechodzacej przez Krakéw dobudowaé
jeszcze jedna linie, ktora bedzie przeznaczona pod linie kolei aglomeracyjne;j.

e Krakoéw znaczaco rozwija sie pod wzgledem budownictwa mieszkaniowego, jednak
inwestycje te czesto pozbawione s3g infrastruktury transportowej, przyktadem jest np.
osiedle na Czyzynach (ul. Sottysowska), brakuje tam chodnikéw, transport torowy
i drogowy zaczyna by¢ niewydolny. Konieczne jest dobre planowanie rozwoju miasta -
wyznaczenia terendéw pod budownictwo mieszkaniowe a do tego zabezpieczanie miejsc na
ciggi komunikacyjne o odpowiedniej szerokosci (dla autobuséw, tramwajow czy
samochoddw) oraz ustugi. Za 25 lat (po zakonczeniu budowy inwestycji mieszkaniowych)
przebudowa tras bedzie znacznie bardziej kosztowna.

e Nieustanny rozwdj sieci drogowej (budowa i rozbudowa drég) w Krakowie zmusza
mieszkancow do korzystania z samochodoéw, powinno sie wiekszg uwage zwrécié na
rozwoj komunikacji publicznej, aby zacheci¢ kierowcéw do korzystania z niej.
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e Brakuje debat publicznych, w ktérych mieszkancy mogliby porozmawiac i wypowiedziec
sie, czego im brakuje w miescie, dowiedzied sie jakie s3 mozliwosci i zadecydowad, ktére
rozwigzania beda dla nich najlepsze.

e Potrzebne jest powotanie Zwigzku Komunikacji Aglomeracyjnej, a w debacie
o komunikacji publicznej w Krakowie bra¢ udziat powinni takze przedstawiciele
wojewddztwa oraz gmin osciennych. Krakéw powinien by¢ traktowany jak aglomeracja,
co utatwitoby podejmowanie decyzji i przyczynito sie do lepszego rozwoju komunikacji
publicznej (kolej, tramwaje), pozwolitoby to tez na stworzenie jednego spdjnego systemu
transportowego (wspdlny bilet, dobrze skomunikowana kolej i komunikacja publiczna).
W debacie o komunikacji publicznej nie mozna zapomina¢ takze o prywatnych
przewoznikach, ktérzy uzupetniajg system komunikacji zbiorowe;j.

e KST powinien mie€ priorytet na trasie i osiggac predkosé przynajmniej 20-25 km/h.

e Nalezy wykorzystywa¢ nowoczesne rozwigzania transportowe, w tym transport na
zyczenie.

e Obecnie procedowana jest rozbudowa wezta Opatkowickiego, w zadnym
z przedstawionych do tej pory wariantéw nie przewiduje sie realizacji przejscia dla
pieszych przez ul. Zakopianska. Jest to znaczace utrudnienie dla mieszkancéw, po obu
stronach tej ulicy znajdujg sie bloki mieszkaniowe oraz ustugi publiczne (szkota
podstawowa, koscidt, osrodek zdrowia), z ktorych mieszkancy nie beda w stanie korzystac
bez przejscia dla pieszych z sygnalizacjg swietlng. Szczegdlne znaczenie ma to dla dzieci
i mtodziezy uczeszczajacych do szkoty i przedszkola. Postuluje sie stworzenie
bezpiecznego przejscia pieszo-rowerowego.

e Przy budowie i przebudowie kolejnych odcinkéw drég, umowy miedzy GDDKIA oraz
Miastem byty podpisywane tak, by gmina dbata o interesy mieszkancéw Krakowa, a nie
tylko o odcigzenie autostrady A4.

e Konieczna jest lepsza informacja o prowadzonych konsultacjach spotecznych (nalezy
pamietac¢ takze o zamieszczaniu jej m.in. w wydawanych dwutygodnikach miejskich),
w debacie powinno braé udziat zdecydowanie wiecej mieszkancédw, na spotkaniu brakuje
takze przedstawicieli Zarzadu Transportu Miejskiego. Komunikacja publiczna powinna
stac sie ,krwioobiegiem” miasta, powinna mie¢ bezwzgledny priorytet.

e Pojawito sie kilka pytan dot. rozwigzan drogowych - wylotu ulicy 8 Putku Utanéw do
centrum, wylotu trasy tagiewnickiej w strone Zakrzowka, przebiegu Trasy Pychowickiej>.

e W trackie Panelu Eksperckiego rozmawiano o koncepcji miasta 15 minutowego. Jedna
z uczestniczek przyznata, ze nie kazda dzielnica (np. Debniki) czy osiedle mogg miec
charakter miasta 15 minutowego. Tyniec, Kostrze czy Skotniki to peryferia miasta
(sypialnie) i stamtad mieszkancy zawsze bedg jezdzi¢ do centrum w celu skorzystania
z ustug.

e Wszyscy borykamy sie obecnie z problemami komunikacyjnymi na ulicy Opolskiej,
chcieliby$my, aby tramwaj zostat doprowadzony do Ronda Ofiar Katynia.

e Tereny obrzezy miasta sg czesto wykluczone komunikacyjne (np. miedzy ul. Pasternik,
a ulicg Balicka - nie ma tam zadnej komunikacji).

e Infrastruktura transportowa i komunikacyjna nie nadaza za rozwojem miasta, np.
w Bronowicach powstajg kolejne bloki mieszkaniowe, a niektére ulice (np.

5 Odpowiedzi na te i inne pytania zadawane podczas pozostatych spotkan (takze przez uczestnikéw online) zostaty
zamieszczone na stronie: https://www.zaprojektujmykrakow.org/pytaniaiodpowiedzi
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Truszkowskiego) nie maja nawet nawierzchni, brakuje tez potaczen komunikacji
zbiorowe;j.

¢ Mieszkancy chcg potaczenia dzielnicy Bronowice z dzielnicg Zwierzyniec.

e Jesli chcemy sobie odpowiedzie¢ na pytanie jak bedzie wygladat Krakéw za 30 lat to
mozemy stwierdzi¢, ze tak samo, jesli nie powstang alternatywy, tranzyt prawdopodobnie
dalej bedzie sie odbywat przez nasze miasto, poniewaz w regionie nie ma innych
alternatyw.

¢ Wydaje sie, ze obecnie Miasto ma pomysty na to, jak powinno wyglada¢ centrum Krakowa
(miasto 15-minutowe, miasto z komunikacjg publiczna, z infrastruktura dobrze
rozwinieta), natomiast brakuje pomystéw na inne obszary. Poza obszarem centrum
konieczne jest dawanie alternatywny dla osdéb poruszajgcych sie samochodem,
szczegolnie w rejonie pétnocnego Krakowa (np. ul. Jasnogérska). Dla oséb kierowcow
samochodéw, powinna by¢ mozliwosé jak najszybszego wyjazdu z centrum miasta
iwykorzystania powstajacych obwodnic (Il i 1V), jednak wymaga to dobrego
zaprojektowania ulic (w rejonie ul. Jasnogoérskiej do tokietka brakuje lewoskretow, ktore
pozwolityby na wyjazd samochodu z miasta na te obwodnice).

e Dojazd komunikacjg publiczng w niektére rejony miasta nie jest w zaden sposéb
konkurencyjny dla samochodu (np. z osiedla Ztocien do centrum). Nalezy zwroci¢ uwage
przy realizacji kolejnych inwestycji, aby nie skupiac sie na budowaniu ,autostrad”, drég
szybkiego ruchu, a tylko przy okazji projektowac tam transport publiczny, a odwradcié to
spojrzenie - najpierw planujmy ciagi komunikacji publicznej. Nie traktujmy peryferyjnych
osiedli (jak Ztocien, Kliny, Zacisze) jako gorsze, rozwijajmy tam komunikacje publiczna.

e Nalezatoby zmieni¢ strukture funkcjonowania transportu miejskiego, aby zwiekszy¢
finansowanie komunikacji publicznej z budzetu miasta, tak jak w innych miastach w Polsce.

e Waznym tematem jest temat sSciezek rowerowych. Czesé¢ z nich jest juz bardzo dobrze
poprowadzona (np. w Nowej Hucie), jednak w centrum trudniej jest znalez¢ bezpieczny
przejazd dla roweréw (wydzielony pas, ktory nie bedzie dzielony z samochodami).
Projektujac rozwigzania komunikacyjne w Krakowie powinno sie zatem patrzec
z perspektywy réznych uzytkownikéw drég, kierowcéw samochoddéw, pieszych,
korzystajacych z komunikacji publicznej, ale tez rowerzystow.

e Projektujac rozwigzania komunikacyjne nalezy zwracac¢ uwage na rézne aspekty, nie tylko
bezkolizyjny przejazd, ale tez wygode i bezpieczenstwo pieszych np. Rondo Czyzynskie, na
ktorym przejscie dla pieszych jest podziemne uznawane jest przez pieszych za
niebezpieczne w nocy, przez co czesto piesi przechodzg przez ulice lub po trasie sciezek
rowerowych.

e Proponuje sie patrzenie na miasto bardziej globalnie, proponuje sie nowoczesne
rozwigzania, w tym:

o Poszerzenie strefy ptatnego parkowania na cate miasto.
o Postuluje sie, aby walczyc o to, by ustanowione zostato prawo, ze kazdy wtasciciel
samochody powinien mie¢ wykupione prywatne miejsce parkingowe.
o Nalezatoby podzieli¢ miasto wg obwodnic
+ | obwodnica - bez transportu tylko poruszanie sie pieszo.
+ |l obwodnica - transport komunikacji publicznej
¢ Od Il obwodnicy - mozliwos¢ poruszania sie prywatnym
samochodem.

e Poszukiwanie nowoczesnych trendéw w planowaniu komunikacji i transportu w miescie,
moze windy krazace miedzy dzielnicami, nalezy szuka¢ nowoczesnych technologiii z nich
korzystac.

38



Nalezy jak najbardziej mobilizowac¢ linie SKA, bo one juz sg i powinny sprawnie dziatac¢
i usprawnia¢ ruch. Moéwiagc o ruchu samochodowym nie mozna pomingé¢ kwestii
mieszkaniowych - czy jest sens narzucaé¢ na inwestoréow wysokie wskazniki miejsc
postojowych, skoro miasto sie korkuje? Lepiej postawi¢ na komunikacje publiczna.
Odpowiednie zajecie sie kwestig parkingowg i komunikacjg publiczng zapewni wiekszg
ilos¢ zieleni.

Miasto powinno inwestowa¢ w komunikacje publiczng a nie w intensyfikacje ruchu
samochodowego w miescie

Propozycja utworzenia ,meandrujacego" szlaku pieszego wzdtuz rzeki Biatuchy - dodanie
do Studium: petnego Parku Linearnego rzeki Biatuchy/Pradnika od Ojcowskiego Parku
Narodowego do Wisty (szlak pieszy + szlak rowerowy). Rzeka powinna umozliwiaé
komunikacje miedzy dzielnicami. Po drodze jest wiele przeszkdd do pokonania dla takiej
komunikacji pieszo-rowerowej (mosty, tereny zaktadéw farmaceutycznych Teva, ogrédki
dziatkowe).

Rozwijanie parkingéw na obrzezach miasta oraz sciezek rowerowych - im wiecej oséb
zostawi auto, przesigdzie sie na rower, na komunikacje publiczng- tym luzniejsze bedg
takze drogi.

Dazenie do utworzenia policentrycznego miasta, gdzie kazda dzielnica bedzie miata swoje
centrum lub centra, dzieki czemu miasto zblizy sie do koncepcji miasta 15 minutowego.
Propozycja do Studium - préba wprowadzenia $cistej rejonizacji szkét, co wptynie mocno
na sposéb przemieszczania sie wielu oséb, zmniejszy natezenie ruchu (mniejszy ruch
generowany przez osoby mieszkajace poza Krakowem, dowozace dzieci do szkot
podstawowych w centrum). Przy czym projektujac rozwigzania komunikacyjne nalezy
miec tez na uwadze, ze przez pandemie zauwazalnie zmienit sie sposdb przemieszczania
do pracy (zwykle praca zdalna - co rodzi takze kolejnego rodzaju potrzeby zwigzane
Z rozwojem sieci $wiattowodowej).

Zasygnalizowano potrzebe rozwigzania problemu slepego zakonczenia ul. Podole, przy
ktoérej znajdujg sie biurowce i firmy technologiczne. Caty ruch w kierunku zachodnim,
generowany przez te obiekty, jest kierowany przez waskie drogi w obszarach zabudowy
jednorodzinnej, brakuje alternatywy dla tego ruchu. W MPZP Skotniki-Pétnoc pojawit sie
zalazek rozwigzania tego problemu, czyli poprowadzenie kontynuacji ul. Podole
w kierunku zachodnim, omijajacy osiedla doméw jednorodzinnych. Studium powinno
zapewnic takie rozwigzanie komunikacyjne.

Gtos w imieniu mieszkancéw Witkowic z postulatem odstgpienia od planéw budowy drogi
taczacej ul Wadot z Al 29 Listopada (obawa, Ze ta inwestycja doprowadzi od zakorkowania
Witkowic).
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Podsumowanie gtosow wyrazonych przez uczestnikow podczas
Il czesci spotkania

Podczas rozméw warsztatowych dyskutowano na nastepujgce tematy:

a PRACA WARSZTATOWA PODCZAS SPOTKANIA
(mmmmmmm— KOMUNIKACJA | INFRASTRUKTURA

Komunikacja publiczna - dla kogo i dlaczego? Na co postawic¢?

Droga jako przestrzen wspédlna - priorytety w przemieszczaniu sie po miescie
z uwzglednieniem réznych grup uzytkownikow (piesi, rowerzysci, kierowcy).

Biate plamy w infrastrukturze komunalnej (Gdzie i czego brakuje? Jakie sa wyzwania
w tym zakresie?)

Zapomniana kultura chodzenia - czy Krakéw jest miastem do przejscia/ miastem dla
pieszych?

Krakéw miastem rowerdw - wyzwania i kierunki zmian.

Szyna - metro po krakowsku - czy i jak rozwijac transport szynowy?

Wezty przesiadkowe i parkowanie w Krakowie.
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Komunikacja publiczna - dla kogo i dlaczego? Na co postawic?

Ogodlne uwagi uczestnikow:

Komunikacja miejska (publiczna) powinna by¢ traktowana priorytetowo, jako
podstawowy srodek transportu dla mieszkancéw, poniewaz jest ona mniej inwazyjna niz
samochdd, nie zabiera tak duzo miejsca w przestrzeni miejskiej, nie powoduje tak duzych
zanieczyszczeh. Nalezy zmienié¢ podejscie do projektowania Krakowa iskupi¢ sie na
inwestycjach, ktére poprawig komfort i przyspieszg jazde komunikacjg publiczna,
zniechecajgc do korzystania z samochodéw, a nie na budowie kolejnych ciggdéw
samochodowych (autostrad przelotowych przez miasto).

Powinno dazy¢ sie do wytaczenia z ruchu samochodowego obszaru wokét | obwodnicy
oraz ograniczenia ruchu samochodowego w ramach |l obwodnicy (z wytaczeniem
mieszkancow tych obszaréw). Réwnoczesnie w tych obszarach nalezy wzmocnic
komunikacje miejska. Dla 0séb z niepetnosprawnosciami w obszarze wytgczonym z ruchu
moze dziatan telebus lub inny rodzaj niewielkiego transportu na zyczenie, aby osoby te
miaty dogodny dojazd.

Projektujac rozwigzania komunikacji publicznej nalezy pamietaé o tym, ze jest to system
naczyn potaczonych i konieczne jest budowa weztéw przesiadkowych (propozycja wezta
przy ulicy Opolskiej).

Zaproponowano, aby transport miejski zwrdcit sie w strone nie tylko tras przelotowych,
ale takze komunikacji wewnatrz poszczegdlnych dzielnic (takze tramwaje). Wzmocnic
nalezy obszary peryferyjne, jednym z pomystéw byto rozwazenie wprowadzenia
autobusow przyspieszonych, ktére w obszarze peryferyjnym zatrzymywatyby sie czesciej,
a nastepnie przez centrum zatrzymywatyby sie jedynie na kilku wyznaczonych
przystankach (duze wezty przesiadkowe). Rozwazano takze czy tramwaje mogtyby miec
przyspieszane trasy wzorem autobuséw.

Krakowski Szybki Tramwaj powinien mie¢ bezwzgledny priorytet na trasie (odpowiednie
projektowanie skrzyzowan, a takze przystosowanie sygnalizacji $wietlngj
przepuszczajacej KST jako pierwszy na skrzyzowaniach). Sygnalizacja swietlna powinna
wspierac¢ komunikacje miejska (tramwaje i autobusy), a nie samochody, pozwoli to unikngé
spoznien (np. autobuséw) i przyczyni sie do zachecanie mieszkancéw do korzystania z
komunikacji miejskiej.

Wzorem budowy drég proponuje sie budowe komunikacji szynowej (tramwajowej)
pierscieniowo.

Nalezy rozwija¢ sie¢ buspaséw. Jest to wzglednie najtansze rozwigzanie pozwalajace na
zapewnienie sprawnej i szybkiej komunikacji miejskiej. Proponuje sie rozwdj okresowych
buspasow (rozwigzania testowanego na ul. Kaminskiego).

Kilka gtoséw odnosito sie do poprawy funkcjonowania komunikacji publicznej,
postulowano wzmocnienie informacji pasazerskiej oraz obnizenie cen biletow (np.
podniesienie cen parkingdw w strefie i przekazanie pozyskanych w ten sposdéb pieniedzy
na komunikacje publiczna, co sfinansowatoby obnizenie cen biletéw). Kolejng kwestig jest
takze wprowadzenie biletu aglomeracyjnego, ktéry bytby zintegrowany dla oséb
korzystajacych z komunikacji miejskiej oraz kolei aglomeracyjnej.

Przystosowanie przystankéw komunikacji publicznej do potrzeb poruszania sie oséb
Z niepetnosprawnoscia (do poprawy wskazano m.in. przystanki: Bagatela, Karmelicka,
Gertrudy). Przystanki powinny mie¢ takze duze wiaty, pozwalajace na schronienie sie
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przed ztymi warunkami atmosferycznymi. Dobrym pomystem, wartym kontynuowania
jest tworzenie zielonych dachéw na przystankach komunikacji miejskie;j.

Wedtug uczestnikéw spotkania rozmawiajacych na tym stanowisku tematycznym metro
nie jest rozwigzaniem, ktére jest niezbedne w Krakowie. Przede wszystkim zwracano
uwage, ze kosztowna bedzie nie tylko budowa metra, ale przede wszystkim jego
utrzymanie. Wysokie koszty utrzymania metra wptyna negatywnie na sie¢ tramwajéw /
autobusoéw albo spowodujg drastyczng podwyzke cen komunikacji publiczne;j.
Wzmacnianie kolei aglomeracyjnej, powinna by¢ ona dobrze zintegrowane ze sobg, ich
czestotliwo$¢ powinna by¢ zwiekszona (przyktad Tréjmiasta - kolej co 10 minut).
Inwestycja w SKA to dobre rozwigzanie z punktu widzenia ekologii, efektywnosci
i kosztow dla mieszkancéw. Wazne jest, aby dobrze zorganizowaé mozliwosci ptynnego
przesiadaniasie z pocigagdw na autobusy i tramwaje, wprowadzié¢ wspélny bilet obejmujacy
wszystkie rodzaje transportu.

Rozmawiano takze o transporcie alternatywnym, np. kolejce linowej nad takami
Nowohuckimi i nad innymi obszarami, ktére sg ,barierami” dla transportu szynowego
i autobusowego. Takie kolejki linowe powinny dowozi¢ do punktéw przesiadkowych.
Pojawit sie tez temat poszukiwania futurystycznych rozwigzan - jako przyktad podano
windy podziemne przewozace do konkretnych punktow niewielkie grupy mieszkancow.
Zwracano uwage, ze rozwijajagc komunikacje po mieScie nalezy sprawnie potaczyé
transport tramwajami, SKA, metrem i autobusami. W wielu miastach mozna ptynnie
przesiadac sie pomiedzy tymi srodkami transportu, poniewaz one sie dobrze uzupetniajg i
zacheca to do uzywania transportu publicznego.

Komunikacja powinna by¢ dla wszystkich, nie mozna nikogo wykluczy¢. Nalezy postawié
na duza przepustowosé i wygode korzystania, tak aby ograniczyé¢ ruch samochodowy
i zacheci¢ kierowcoéw do korzystania z komunikacji publicznej. W innych miastach dzieki
wygodzie korzystania z metra, nawet zamozne osoby korzystajg z niego zamiast
samochodu. Podobny efekt widaé juz przy przywilejach dla samochodéw elektrycznych.
Wiele oséb zamoznych korzysta z samochodéw elektrycznych z uwagi na mozliwos¢
korzystania z buspaséw itd. Dobra komunikacja publiczna to odcigzenie miasta z korkéw,
zmniejszenie smogu, ograniczenie ilosci parkingéw i innych utwardzen, a takze
ograniczenie ilosci niezbednej ilosci parkingdw w nowo budowanych budynkach, co
bezposrednio powinno przetozy¢ sie na wiekszg ilosé zieleni.

Wskazywano, ze dla ograniczenia nadmiernego ruchu i korkéw pomocne jest
wprowadzanie w zycie idei miasta 15-minutowego - przychodnie, sklepy, szkoty
(rejonizacja szkat), ustugi - powinny by¢ dostepne w kazdej dzielnicy.

Propozycje konkretnych inwestycji:

Trasa tagiewnicka - zaprojektowanie i utworzenie tacznika tramwajowego miedzy
Kurdwanowem, a Biezanowem przy ulicy Biezanowskiej.

Projekt tramwaju prowadzonego przez ulice Stella Sawickiego obecnie zaktada, ze wyciete
zostang drzewa (tramwaj poprowadzony lewga strona. Proponuje sie, aby tramwaj ten
zostat puszczony srodkiem jezdni (rezerwa terenowa), dzieki czemu nie bedzie zabierana
dodatkowa przestrzen. Ponadto przy tej inwestycji powinny zostaé zaplanowane ekrany
dzwiekoszczelne, a takze $ciezki rowerowe na tej trasie.

Proponuje sie rozwdj buspaséw na skrzyzowaniu ulic Herberta u Stojatowskiego
(przebudowa i dostosowanie lewoskretu jako buspasa).

Budowa stacji szybkiej kolei aglomeracyjnej Krakéw-Dabie.
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e Tania alternatywa - sie¢ buspaséw, mozliwos¢ ekspresowych potaczen przez miasto
z potudniowego zachodu na pétnocny wschdd (trasa autobuséw 178 i 174 - Od Ruczaju
(ulica Grota Roweckiego przez Powstancéw Slaskich, Nowohucka i Stella Sawickiego).

e Buspasy na catej trasie w tym ul. Brozka, Tischnera, Powstancéw Slaskich - propozycja,
aby dobudowano jeden pas samochodowy do wykorzystania jako buspas.

e Buspasy na ulicach Opolska i Bora Komorowskiego.

e Rezygnacja tras samochodowych do centrum (Nowa Stawka)

e Rozwdj ustug transportu na zyczenie, tam, gdzie sg komunikacja miejska jest mniej
dostepna

e Przebudowa Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego (w szczegdlnosci zwrdcenie uwagi
na zbyt mata petle autobuséw miejskich (Dworzec Gtéwny Wschod).

e Zwrdcenie uwagi na komunikacje miejska w obszarze Szpitala Babinskiego (zbyt mata
liczba potaczen autobusowych).

e Wykorzystanie toréw do tegu jako szybki tramwaj.

e Budowa tramwaju na Kliny.

e Uruchomienie matego autobusu z MydInik na Chetm w strone zoo.

e Uruchomienie autobusu z Galerii Bronowice w strone Chetmu.

¢ Woykorzystanie stacji kolejowej w MydInikach - uruchomienie kolei aglomeracyjnej.

e Stworzenie sezonowych $ciezek rowerowych (nawet na duzych arteriach miasta), $ciezki
rowerowe dziatajace np. od maja do pazdziernika (w tym w wakacje sie¢ takich Sciezek
rowerowych moze by¢ jeszcze bardziej rozwinieta).

e Wzmocnienie komunikacji nocnej, w tym np. w Swoszowicach, ktére obecnie posiadajg
tylko 1 linie.

e Poszerzenie obwodnicy do 3 pasow.

¢ Remont ul. Krélowej Jadwigi.

e Apel o rezygnacje z budowy Trasy Balickiej.

Droga jako przestrzen wspdlna - priorytety w przemieszczaniu sie po miescie
z uwzglednieniem réznych grup uzytkownikéw (piesi, rowerzysci, kierowcy)

Spostrzezenia w zakresie planowania ulic z uwzglednieniem perspektyw i potrzeb réznych
typow uzytkownikow:

e Zréwnowazenie planowania z uwzglednieniem perspektywy réznych grup uzytkownikow.
Planowanie tras pieszo rowerowych w sposob oderwany ,mentalnie” od wyznaczania i
modernizacji drég. Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowe] niekoniecznie i nie zawsze
powinien odbywac sie poprzez doktadanie jej wzdtuz drogi. ,Nie wszedzie wszystko” - nie
kazda droga musi by¢ mulitfunkcyjna (tj. samochdéd, tramwaj, rower, piesi). Nalezy zmienic¢
sposdb spojrzenia na wyznaczanie Sciezek pieszo - rowerowych - nie zawsze przy gtéwnej
drodze, ale w innych, alternatywnych przebiegach, ktére pozwalajg na bezpieczniejsza
jazde przez bardziej uspokojone przestrzenie. Pomyst: przeniesienie $ciezki rowerowej z
Grzegérzeckiej na Kopernika (lub inng sasiednia, spokojniejsza ulice) i tam domykanie
trasy dalej.

e Planowanie infrastruktury powinno by¢ poprzedzone badaniami terenowymi ktére
uwzgledniatyby perspektywe réznych uzytkownikéw drogi, nie tylko kierowcéw, ale tez
pieszych rowerzystéw (np. testowanie w terenie jak wygladatoby po zmianach przejscie z
punktu A do B itp.).
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Strefowanie typéw dréog - dostosowywanie parametréow do specyfiki miejsc:

Planowanie infrastruktury drogowej o parametrach adekwatnych do specyfiki otoczenia.
Tam, gdzie nie jest to potrzebne (drogi lokalne, osiedlowe) nie wprowadzanie drég o duzej
szerokosci, ktére zachecajg do szybkiej jazdy i sg w efekcie mniej bezpieczne i przyjazne
dla uczestnikdw ruchu. Zmiana raczej w kierunku zawezania tych parametréow dla
wprowadzenia uspokojonego ruchu.

Strukturyzacja i strefowanie drég zgodnie z ich charakterem, otoczeniem i rola
komunikacyjna. Na drogach dojazdowych i lokalnych ruch spowolniony, ograniczony,
zapewnienie zieleni. Na drogach kluczowych, taczacych poszczegélne czesci miasta
wieksza intensywnos¢ - np. zaplanowanie drogi do terenéw Nowego Miasta.

W kontekscie projektowania - ustalenie standardéw budowy i przebudowy drdég - mniej
szerokich jezdni z wieloma pasami do skretu, np. Grota-Roweckiego lub Mogilska.
Wykorzystanie zieleni jako elementu ochrony akustycznej wzdtuz drég zamiast
stosowania ekranéw akustycznych. Zielen daje lepsza izolacje akustyczng, dodatkowo
poprawia przepuszczalnos¢ wody i zmniejsza ryzyko niewydolnosci infrastruktury
odprowadzajacej wode w przypadku coraz czestszych opadéw nawalnych.

Propozycje dotyczace zabezpieczenia rozwoju potaczen pieszych:

Rozwdj potaczen pieszych pomiedzy kwartatami/dzielnicami/osiedlami. Planowane
kilkadziesiat lat temu potgczenia pomiedzy np. ulicami Wiedenska, Strézeckiego, Piwnika
i in. a ulicami Pamietng, Hamernia i in. nie s3 realizowane, a usprawnityby komunikacje
w dzielnicy. Podobnie, jesli chodzi o mozliwos¢ dostepu pieszego do punktéw
komunikacyjnych waznych lokalnie - np. dojscie do Stacji Bronowice z osiedla Widok -
obecnie nie ma mozliwosci tatwego dojscia bez koniecznosci nadktadania drogi.
Blokowanie mozliwosci grodzenia osiedli, jezeli ma to znaczacy wptyw na mozliwosé
przemieszczania sie pieszo (np. chodnik dochodzi do ogrodzenia, ktore trzeba obejs¢
nadktadajac kilka/kilkanascie minut drogi). Przyjmowanie rowniez perspektywy pieszych
przy planowaniu inwestycji, czyli warunkéw dla nowej zabudowy mieszkaniowe;.

W przypadku chodnikdw, ciggdw pieszych wzdtuz drég (a w szczegdlnosci drog o duzym
natezeniu ruchu) zapewnienie zieleni w czesci pieszej/ oddzielenie zielenig czesci pieszej.
,Wista obecnie dzieli” - mocniejsze potaczenie dwdch krakowskich wybrzezy Wisty -
wieksza liczba ktadek pieszo-rowerowych, mostow.

Rozwadj komunikacji oparty o idee policentrycznosci i miasta 15-minutowego:

Multicentrycznos$é Krakowa wspierana przez uktad drogowy i dostep do komunikacji
publicznej. W centrach dzielnicowych wyznaczenie przestrzeni publicznych
z uspokojonym ruchem (np. na ksztatt woonerf).

Pierscieniowy rozwdj potaczen drogowych pomiedzy dzielnicami (fragmenty kolejnych
,ringéw) zamiast koncentracji na udroznianiu gtéwnie potaczen do centrum.

Zapewniajac rozwdj miasta w kierunku policentrycznego/miasta 15 minutowego, datoby
sie ograniczy¢ koniecznos¢ korzystania z samochodu, a tym samym realizacji kolejnych
drég, ktére powoduja kolejne utwardzanie terenu i problemy z odptywem wody opadowe;j.
Konieczne jest wygodne skomunikowanie sie z gtéwnymi obszarami funkcjonalnymi -
mieszkania, biura, centra handlowe, ustugi, kultura, itp.
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Systemowy rozwaj park&ride na obrzezach miasta:

Zmiana paradygmatu w rozwoju komunikacji w Krakowie - przyktad negatywny: Trasa
Balicka. Zamiast kolejnych ,autostrad” wpuszczajacych ruch do Krakowa nalezatoby
zmieni¢ podejscie na budowanie drég wezszych, klasy Z a nie GP, z ograniczeniami
predkosci. Takich ktére nie bedg zachecaty do wjazdu spoza miasta do centrum i nie beda
przecinaty funkcjonalnie dzielnic. Zamiast tego system parkingdw na obrzezach miasta
i efektywna komunikacja publiczna.

W przypadku, gdy w okreslonych przestrzeniach ustala sie priorytet dla pieszych,
nastepnie dla rowerzystéw i komunikacji publicznej, a na koncu znajduje sie komunikacja
prywatna, nalezy pamietaé, ze jesli cos "zabieramy" - to nalezy zaproponowaé cos
w zamian, np. parkingi, miejsca przesiadkowe.

Spadjny system Sciezek rowerowych:

Zapewnienie ciggtosci sciezek rowerowych i wyznaczanie sciezek stuzacych dwdém
funkcjom: komunikacyjnej i rekreacyjnej (inne przebiegi, inne oczekiwania).

Wieksza liczba kontrapasow dla rowerdéw na ulicach mniej uczeszczanych.

Propozycja wprowadzania rozwigzania, gdzie piesi i rowerzysci korzystaliby w jednego
ciagu komunikacyjnego w formie zazielenionych przestrzeni porosnietych drzewami (jak
Planty). Dzieki temu, zwiekszytaby sie ilos¢ zieleni w miescie, a uzytkownicy chetniej
korzystaliby z takiego rozwigzania.

Uktad drogowy a przyroda:

Prowadzenie/ utrzymanie drég w miescie a migracje zwierzat - zwracanie uwagi na
naturalne trasy/szlaki przemieszczania sie zwierzat przy tworzeniu infrastruktury
drogowej i koniecznosci zabezpieczenia bezpieczenstwa drogowego i przyrodniczego
rowniez od tej strony - szczegdlnie zwierzat duzych (np. dziki), ale tez mniejszych.
Problemy w tym zakresie sg widoczne np. w okolicach Wilgi, wzdtuz Kanatu Krakowskiego
- ul. Kapelanka, ale tez w obrebie Trasy Pychowickiej (Gérka Pychowicka - Zakrzéwek).
W przypadku drég (szczegdlnie tych o intensywnym ruchu) przecinajacych tereny cenne
przyrodniczo lub rekreacyjnie wykorzystanie tuneli dla zachowania ciggtosci
i powiekszenia dostepnych terenéw zielonych (np. Park Lotnikow).

Planowanie i prowadzenie inwestycji drogowych:

Planowanie inwestycji (rowniez prywatnych) z uwzglednieniem ich funkcjonalnosci
w kontekscie potozenia i uwarunkowan komunikacyjnych (przyktad negatywny - wiadukt
dojazdowy do CH Serenada).

Zapewnienie w SUIKZP zapiséw wspierajacych uwzglednianie gtosu spotecznego przy
realizacji duzych inwestycji.

Spostrzezenia dotyczace konkretnych lokalizacji:

Zmiana przebiegu DK79 przebiegajacej przez serce Parku Kulturowego Nowa Huta -
oddanie tej przestrzeni mieszkancom, uspokojenie ruchu poprzez wyznaczenie
alternatywnej trasy/obwodnicy tej czesci Krakowa.

Niewprowadzanie zmian w ramach kluczowych arterii Nowej Huty (W. Andersa,
Al. Solidarnosci, Al. Jana Pawta Il). Obecnie dyskutowane zmiany zwigzane
Z przeznaczeniem jednego z dwéch paséw ruchu na cele parkingowe nie spotyka sie
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z uznaniem mieszkancéw. Ulice te nie powinny by¢ zawezane, kiedy nie ma realnej
alternatywy dla ich faktycznego odcigzenia pod wzgledem natezenia ruchu. Ochrona
gtownych arterii komunikacyjnych miasta.

Konieczno$é poszerzenia i modernizacji ul. Stelmachdéw - droga jest zbyt waska, bardzo
zakorkowana, z niewydolng kanalizacjg deszczowa.

Modernizacja skrzyzowania na ulicy Teligi - zmiana uktadu drég wraz z modyfikacja
uktadu przystankow, swiatet drogowych i przejs¢ dla pieszych.

Reorganizacja ruchu na Alejach Trzech Wieszczéw - przeniesienie ruchu kotowego do
srodka, przeniesieni pasa zieleni na zewnatrz i jego poszerzenie.

Biate plamy w infrastrukturze komunalnej (Gdzie i czego brakuje? Jakie sg
wyzwania w tym zakresie?)

Brakujace potaczenia miedzy dzielnicami:

Przedtuzenie linii tramwajowej z Pleszowa do granicy miasta (do Cta, okolice ul. Brzeskiej,
bar Janosik) wraz z budowa P&R - takie rozwigzanie zapewni dostepnosé do transportu
publicznego mieszkarncéw tamtych okolic a dodatkowo ograniczy ruch wjazdowy (potoki
samochoddw) od strony wschodniej miasta.
Bronowice Mate - rozwigzanie wykluczenia komunikacyjnego - infrastruktura nie nadaza
zadynamiczng zabudowa tamtych terendw i ogdlnie rozwojem miasta (os. Ztota Podkowa
i ul. Truszkowskiego).
Potaczenie komunikacji publicznej Bronowic ze Zwierzyricem.
Zwiekszenie i dostosowanie gestosci potgczen autobusowych na obszarach peryferyjnych
- czesto autobusy maja kurs raz na godzine.
Rozbudowa systemu $ciezek rowerowych w dzielnicach peryferyjnych miasta (m.in. Nowa
Huta) poprawiajacych przemieszczanie sie po tych terenach, przemieszczanie sie w
kierunku centrum, ale takze rozbudowa Sciezek i powigzan rowerowych i pieszych
pomiedzy dzielnicami sgsiadujgcymi ze soba:
o budowa sciezki i ,spiecie” systemu $ciezek od Niepotomic do centrum Krakowa;
o potaczenie Podgérza z Nowa Huta poprzez budowe $ciezki rowerowej wraz
z ktadka rowerowg (pieszo-rowerows) przez Wiste w rejonie S7 a stopniem
wodnym i Przewozem oraz na wysokosci Przylasku Rusieckiego i Grabie;
o potaczenie Bronowic ze Zwierzyhcem ciggami pieszo-rowerowymi -
przekroczenie rzeki Rudawy od strony ul. Na Btonie i ul. Zakliki na MydInikach.
Wykorzystanie Wisty jako srodka transportu i uruchomienie tramwaju wodnego
szczegolnie pod katem mieszkancow dzielnic wschodnich (gtéwnie Nowa Huta) na trasie
do stopnia wodnego na Dabiu.
Tworzenie nowych przepraw przez cieki wodne/rzeki z uwzglednieniem mostéw
pontonowych, ktadek, proméw (przyktad potaczen Bronowic w kierunku Zwierzynca)
Budowa wiekszej liczby mostéw, ktadek (przez Biatuche, Rudawa, Wilge), aby
skomunikowac poszczegdlne obszary Krakowa przedzielone rzekami.
Uzupetnienie i rozwoj infrastruktury w zakresie ruchu pieszego (chodniki) w dzielnicach
peryferyjnych (bo centrum ma jg juz dobrze rozwinieta).
Rozwdj transportu szynowego i wykorzystanie istniejgcych linii kolejowych na odcinku od
wschodu Krakowa do Biezanowa - zageszczenie ich pod katem mozliwych punktéw
zbiorczych/przesiadkowych wraz z budowa P&R.
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Retencja i zalewanie:

Najwazniejszy priorytet na najblizsze latato rozbudowa i inwestycje w zakresie kanalizacji
opadowej i zagospodarowania wod opadowych zaréwno w odniesieniu do inwestycji
miejskich, jak i realizowanych przez indywidualnych, prywatnych
inwestorow/mieszkancow (w tym pomyst budowy miejskiej sieci retencji wod opadowych
i kanalizacji deszczowej, ktéra pozwoli oddzieli¢ wode od $ciekdéw i odzyskac deszczéwke
do ponownego wykorzystania).

Budowa infrastruktury opadowej szczegdlnie na wschodnich peryferiach miasta (nie ma
rowow, nie ma chodnikéw, po opadach trudne warunki do przemieszczania sie). Inne
lokalizacje wskazywane to: Czyzyny ul. Dolnomtynska.

Zbiorniki retencyjne powinny powstawacé w kazdej dzielnicy (szczegdlnie wskazywano na
tereny ktére czesto dotkniete sg podtopieniami czy zalaniem - okolice Ztocien, Biezandw,
rejon ulic: Zakliki z MydInik, Balicka, Kurozweckiego.

Zbudowanie systemu przeciwpowodziowego opierajgcego sie na polderach
przeciwpowodziowych wzdtuz rzek, taki (wzorem holenderskich rozwigzan) potaczonych
ze zbiornikami retencyjnymi - poldery tworzone na terenach prywatnych w oparciu
0 umowy spoteczne.

Gtebsze rowy melioracyjne, aby nie trzeba byto przepompowywaé wéd opadowych
Wykorzystanie jako zbiornik retencyjny Mtynéwke Krélewska - wedtug zgtoszonej opinii
»Jest pusta/sucha”. Podobnie w przypadku Strugi Bronowickiej wykorzystac jako zbiornik
retencyjny w dla rejonu ul. Tetmajera do Pasternika - wraz z budowa kilku mniejszych
zbiornikow, tam gdzie kumuluje sie woda (wiekszo$¢ wod z tamtego rejonu sptywa
z ul. Radzikowskiego, Pasternik, Bronowice Mate, bo sg na wniesieniach).

Woprowadzenie dodatkowych warunkéw koniecznych do spetnienia przez inwestoréow
realizujgcych przedsiewziecia mieszkaniowe, kubaturowe w zakresie zobowigzania do
wykonaniaw ramach prac elementu dotyczacego retencji np. w zaleznosci od powierzchni
dachu jaka powstanie wymaog adekwatnej powierzchni czy formy zagospodarowania waéd
opadowych.

Siec¢ kanalizacyjna i wodociggowa:

OZE:

Dalsza rozbudowa sieci kanalizacji sanitarnej na terenach dzielnic peryferyjnych (gtéwnie
wschod Krakowa).
Rozbudowa kanalizacji sanitarnej w rejonie tegiteg Beszcz.

Uczestnicy przyznali, ze trzeba wyznaczac tereny pod farmy fotowoltaiczne, ale nie
wskazywali konkretnych miejsc/terenéw.

Infrastruktura telekomunikacyjna:

W studium musi zapewnia¢ dostep wszystkich mieszkarnicéw do infrastruktury 5G, przy
czym przy decydowaniu o lokalizacji masztéw, wiez telekomunikacyjnych nalezy brac pod
uwage stopien zabudowania terenu, tam gdzie zabudowa s$cista, jednorodzinna tam
zdecydowanie nie powinny by¢ lokowane tego typu obiekty. Lepsze lokalizacje to tereny
mniej zurbanizowane, mniej zabudowane (np. tereny rolne) o mniejszym oddziatywaniu na
mieszkancow Krakowa.
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PSZOK:

Budowa PSZOK po zachodniej czesci miasta (obecnie funkcjonujagce PSZOKi
zlokalizowane s3 na wschod od centrum).

Inne watki w dyskusji:

Krakoéw w perspektywie 2050 powinien dgzy¢ do wchtoniecia Wieliczki i Niepotomic, staé
sie duzg aglomeracja, bo wowczas mozna mysle¢ o efektywnej komunikacji
aglomeracyjnej, wspdélnym bilecie aglomeracyjnym, metrze. Otwiera sie wtedy takze
mozliwos¢ dostepu do wiekszych srodkéw finansowych przeznaczonych na rozwdj
aglomeracji.

Umozliwienie realizacji oddolnych inicjatyw obywatelskich w zakresie samodzielnego
montazu swiattowoddéw na stupach czy lampach na wtasny koszt mieszkancéw w oparciu
o zgtoszenie do UMK zamiary wykonania takich prac (bez koniecznosci dokonywania optat
za uzycie stupa do powieszenia kabla).

Brak zgody na likwidacje miejsc parkingowych dla mieszkancéw centrum miasta - Plac
Grzegorzecki likwidacja 30 miejsc parkingowych, w zamian nie zaproponowano innego
rozwigzania.

Podejmowanie bardziej intensywnych dziatan informacyjno-edukacyjnych zachecajacych
mieszkancow do podtaczania sie do sieci cieptowniczej (MPEC) w odniesieniu do
korzystania z cieptej wody uzytkowej (materiaty wiedzowe, informacyjne odpowiadajace
na watpliwosci i obawy o zwiekszenie poziomu optat itp., pozwalajagce na budowanie
argumentow przekonanych do tego rozwigzania mieszkancow).

Koniecznie nalezy rozbudowad sieé toalet publicznych po terenie catego miasta, a nie tylko
w centrum, w miejscach, gdzie sg duze potoki mieszkancow (np. taki Nowohuckie, Las
Wolski, itp.)

Planujac inwestycje mieszkaniowe (nowe osiedla) powinny zostaé¢ uwzglednione
i zabezpieczone takze zaplecze spoteczne i infrastruktura spoteczna, dostep do terenéw
zielonych i ustug (przyktad Osiedle ,Mieszkaj w miescie” - bez terendw zielonych, bez
przedszkola).

Zgtoszono potrzebe rozwigzania problemu slepego zakonczenia ulicy Podole, przy ktérej
znajduja sie biurowce i firmy technologiczne oraz powstajg kolejne budynki o tej funkgji.
Caty ruch w kierunku zachodnim, generowany przez te obiekty, jest kierowany przez
waskie drogi w obszarach zabudowy jednorodzinnej, brakuje alternatywy dla tego ruchu.
W MPZP Skotniki-Pétnoc pojawit sie zalgzek rozwigzania tego problemu, czyli
poprowadzenie kontynuacji ulicy Podole w kierunku zachodnim, omijajacy wasko
zabudowane osiedla doméw jednorodzinnych. Studium powinno zapewnié¢ takie
rozwigzanie komunikacyjne.

W  niektérych czesciach miasta wystepuje problem dotyczacy dostepu do sieci
cieptowniczej MPEC, np./ Bronowice - niektére bloki mimo potozenia wzdtuz sieci nie maja
do niej dostepu; MydIniki - ogromne osiedla bez dostepu do miejskiej sieci.
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Zapomniana kultura chodzenia - czy Krakow jest miastem do przejscia/ miastem

dla pieszych?

Ogodlne spostrzezenia:

Na korzysé¢ nalezy oceni¢ mozliwos¢ szybkiego pieszego przemieszczania sie po
Krakowie- Krakéw jest zwarty, w szczegdlnosci dogodne warunki do pieszego poruszania
sie w historycznym centrum. Ponadto dobrym wzorcem dla systemu ciggéw pieszych jest
Nowa Huta. Potrzeba zaplanowania transportu pieszego poza centrum. Zauwaza sie
prosta regute, ze trudnosci w chodzeniu wzrastajg wraz z odlegtoscig od centrum miasta.

Problemem (globalnym) jest caty czas mate wsparcie dla inwestycji pieszych. tatwo
pozyskac srodki na infrastrukture drogowa, ale niekoniecznie na dobre rozwigzania dla
pieszych. Dowodzi to utrzymujacego sie prymatu ruchu kotowego nad pieszym.

Nalezy patrzec na ruch pieszy podobnie jak w Holandii: wraz z planowaniem drég i jezdni
mysli sie od razu o ciggach pieszych i komforcie chodzenia.

Pomimo wzglednie matych dystanséw i zwartosci miasta, problemem s3 zalegtosci
w budowie chodnikéw. W najwiekszym stopniu wystepuje to na peryferiach miasta, ale tez
w obszarach zwartej zabudowy (np. ul. Bochenka, Babinskiego), sprawia to ponadto, ze
wystepuja dtugie odcinki bez przejscia dla pieszych.

Dodatkowo istniejace chodniki w wielu miejscach cechuje zty stan, ograniczenia dla oséb
Z niepetnosprawnosciami, czy np. rolkarzy i rowerzystéw uzytkujacych chodniki. Dotyczy
to np. nieréwnosci, wysokosci chodnikéw (trudnos¢ wejscia/wjazdu), nieodpowiednich
materiatow (powstajace ubytki).

Obok wyzwan zwigzanych ze stanem chodnikéw wskazuje sie na problem ztego ich
rozplanowania - nowo budowane chodniki czesto nie zapewniajg odpowiedniej szerokosci
dla mijania sie réznych grup uzytkownikéw (rodzice prowadzacy dzieci za reke, inwalidzi
na wozkach itd.) Przebiegi ciggdw pieszych powinny by¢ mozliwie oczywiste, tj. zgodne
zrealnymi trasami przemieszania sie oséb (wydeptywanie trawnikéw). Wiaze sie z tym
kwestia przechodzenia przez jezdnie ,na dziko” - przechodzi sie tam, gdzie jest najkroce;j
(ale takze ze wzgledu na brak wyznaczonych przejscé).

Wyzwaniem od lat pozostaje kwestia grodzenia osiedli - ze wzgledu na tworzenie
inwestycji mieszkaniowych (ale takze komercyjnych), ktére sg otoczone ogrodzeniami,
mieszkancy, jak i pozostali uzytkownicy nadktadaja niepotrzebnej drogi, aby dotrzeé¢ do
celu.

Specyficznym problemem obszaréw historycznej zabudowy sa tzw. kocie tby. Ze wzgledu
na ich niejednokrotnie zabytkowa wartos$¢ sg niemozliwe do usuniecia lub zamiany, jednak
jako dylemat do rozwiazania na przyszto$¢ nalezy zapamietaé potrzebe podniesienia
komfortu przemieszczania w tych strefach osobom z ograniczeniami ruchowymi (osoby
starsze, osoby z niepetnosprawnosciami), ale takze wykorzystujacymi urzadzenia
transportu osobistego.

Dzielone przejscia dla pieszych - trudno wskazaé lepsze rozwigzanie na szerokich
arteriach (oproécz ktadek i tuneli), przy czym nalezy mysle¢ o podnoszeniu dostepnosci
takich przejsé. Osoby poruszajgce sie z wysitkiem, powoli, majg trudnosé z przejsciem ,na
raz” dtugiego odcinka. Takie miejsca stanowia dla nich powazng bariere oddzielajaca np.
od ustug, znajomych po drugiej stronie drogi.

Podobnym do powyzszego wyzwaniem jest zapewnienie komfortowego przemierzania
dtugich odcinkéw pieszych. Czesto likwidowane sg tawki, m.in. pod pretekstem
ograniczania miejsc do przesiadywania osob spozywajacych alkohol (podany przyktad:
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ul. Struga), jednakze w zakresie bezpieczenstwa spotecznego konieczne jest zapewnienie
miejsc postoju, odpoczynku. Na wielu osiedlach odlegtosci do przystankéw s3g znaczne
i nalezy myslec o podnoszeniu wygody dojscia.

e Woykorzystanie powigzan terendéw zielonych - s3 to naturalne przestrzenie taczace
obszary miasta (np. tereny zieleni taczace sie z Parkiem Lotnikow Polskich), ktore
wymagaja doinwestowania, zastosowania przejs¢ / ktadek umozliwiajgcych tatwe
pokonanie arterii przecinajacych tereny zieleni. Tereny zielone nalezy traktowaé jako
istotng alternatywe dla chodnikéw lokalizowanych bezposrednio przy jezdni. W planach
nalezy zabezpieczy¢ tereny takich odcinkéw pieszych, z racji ryzyka ich zabudowania
i utraty ciggtosci.

e Deficyt ktadek - w perspektywie kolejnych lat nalezy mysle¢ o dalszym taczeniu brzegéw
Wisty systemem ktadek. Dotyczy to takze najszerszych arterii w miescie, na ktérych
przejscia sg albo niebezpieczne, albo znacznie oddalone od siebie.

e Nalezy dazy¢, aby - tam gdzie to tylko mozliwe - wprowadzac bufory dla ruchu pieszego
i samochodowego, np. w formie pasdéw zieleni. Ma to uzasadnienie nie tylko dla
bezpieczenstwa, ale takze dla estetyki otoczenia.

e Problem duzych skrzyzowan - na rozbudowanych skrzyzowaniach, zwtaszcza tych, na
ktorych wystepuje ruch tramwajowy, sygnalizacja swietlna nie zapewnia dostatecznego
czasu przejscia przez jezdnie. To kolejny przyktad problemu dla oséb starszych.

e Ogodtem - nalezy w planowaniu przestrzennym myslec o potrzebach w zakresie poruszania
sie dla oséb z ré6znych grup wiekowych. Unikaé¢ wprowadzania ruchu pieszego pod ziemie.

e Toalety publiczne - aby zapewniaé¢ wiekszg swobode do poruszania sie pieszo nalezy
mysle¢ takze o potrzebach fizjologicznych, tj. zapewnianiu toalet wzdtuz dtugich
chodnikéw (z racji deficytu piesi sg zmuszeni poszukiwacé takich miejsc w restauracjach,
stacjach paliw itp.).

¢ Wyzwanie na kolejne lata - jak zareagowaé na popularnosé¢ hulajnég jako rozwigzania
pomiedzy chodzeniem a jazdg rowerem.

e Nalezy dazy¢ do tego, aby jak najblizej zblizy¢ sie do koncepcji miasta 15-minutowego
i mieszkancy réznych dzielnic mogli pieszo zrealizowac wiekszos¢ swoich potrzeb. Wtedy
aspekt pieszy bedzie miat duze znaczenie, mozliwe, ze wptynie tez na zdrowie
mieszkancow, ktorzy bedg sie wiecej ruszad i zwieksza tzw. NEAT, czyli bierng aktywnosé
ruchowa, a takze ograniczy smog i pozwoli zwiekszy¢ ilosé zieleni.

e Zwiekszanie komfortu pieszego przemieszczania sie po miescie takze poprzez tworzenie
wygodnej infrastruktury, np. odpowiednia szerokos¢ chodnikéw, odpowiednie
wyprofilowanie kraweznikéw i jezdni przy przejsciach.

Postulaty dotyczace konkretnych lokalizacji:

e Wzmocnienie ciggu pieszego wzdtuz watu Rudawy.

e Zapewnienie dogodnego przejécia miedzy Bronowicami - Zwierzyniec (w szczegolnosci
budowa brakujacego chodnika).

e Marzenia w dtugiej perspektywie - Aleje Trzech Wieszczéw jako deptak, ruch
samochodowy pod spodem. Znaczne lub catkowite ograniczenie ruchu samochodowego
na Kazimierzu i Starym Podgérzu.

50



| 2 Wezty
przesiadkowe
i parkowanie

nr7 w Krakowie

=3 PRACA WARSZTATOWA PODCZAS SPOTKANIA
(mmmmmmm— KOMUNIKACJA | INFRASTRUKTURA

Krakéw miastem rowerdw - wyzwania i kierunki zmian

Dyskusja w kontekscie polityki rowerowej miasta koncentrowata sie przede wszystkim na
standardzie wykonania i utrzymania infrastruktury rowerowej, zapewnieniu ciggtosci
i wytyczeniu nowych tras rowerowych.

Zgtoszone postulaty:

e W zwiazku z coraz wiekszg popularnoscig rowerdow elektrycznych oraz elektrycznych
urzadzen transportu osobistego (UTO) miasto powinno zapewnic¢ przestrzen i uruchomic
publiczne stacje tadowania.

e Nalezy przywrdci¢ system rowerédw miejskich - zabezpieczy¢ teren pod stacje roweru
publicznego.

e Nalezy rozbudowywac system stojakéw rowerowych - w szczegdlnosci poza centrum
miasta (Pradnik Biaty, Zwierzyniec, Grzegérzki, okolice Dworca Gtéwnego i Galerii
handlowych) oraz stacji napraw roweréow (udostepnié lokalizacje w postaci aplikacji, lub
udostepnic¢ dane pozwalajace na wykorzystanie ich w autorskich aplikacjach).

e Miasto powinno projektowac i wytaczac trasy rowerowe po jednej stronie drogi (o ile nie
ma mozliwosci wytyczenia ruchu po obu stronach), tak by nie wymuszac¢ na rowerzystach
meandrowania pomiedzy jezdnia.

e Sukcesywnie powinno sie instalowa¢ podpérki rowerowe przy skrzyzowaniach
z sygnalizacja $wietlna.
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Nawierzchnia tras rowerowych powinna by¢ wykonana z nawierzchni bezfazowej -
preferowana nawierzchnia asfaltowa, definitywnie odejs¢ od kostki Bauma - sukcesywnie
wymieniac nawierzchnie.

Miasto powinno zdefiniowaé, wyznaczyé miejski standard miejsca postojowego dla
roweréw (minimalne parametry jak w przypadku miejsca postojowego dla samochodéw).
Ciagi pieszo-rowerowe bez fizycznych barier - sprzeciw wobec planowanych rozwigzan
na bulwarach wislanych przy zachowaniu dotychczasowych parametrow (szerokosé ciggu
pieszego i rowerowego).

Nalezy wyraznie akcentowac kolorystycznie przeciecia tras rowerowych z wjazdami na
posesje/osiedlaitp. - sygnalizacja zaréwno dla kierowcéw jak i rowerzystéw.

W procesach planistycznych oprécz powigzania miejsc postojowych z liczbg mieszkan,
powinno sie gwarantowac¢ miejsca do parkowania roweréw, w tym zadaszone wiaty
rowerowe z monitoringiem (publiczne i wymuszenie na deweloperach do stosowania na
terenie nowych inwestycji).

Poza budowaniem nowej infrastruktury nalezy réwniez dbaé o te juz istniejaca - gtéwne
zarzuty to stabe utrzymanie Sciezek rowerowych (od$niezanie, zamiatanie/sprzatanie,
tatanie dziur - katuze, przycinanie rozstawiajacej sie zieleni wchodzacej na pas rowerowy.
Problem dotyczy w szczegdélnosci tras rowerowych wyznaczanych na dotychczasowych
jezdniach lub miejscach parkingowych dla samochoddéw jedynie poprzez wymalowanie
pasow - bez naprawy nawierzchni: koleiny, studzienki kanalizacyjne, dziury, katuze itp.);
Nalezy tworzy¢ (uzupetnia¢ sieé) tras rowerowych wzdtuz rzek np. Rudawa (od
Piastowskiej do MydlInik - trasa asfaltowa o minimalnej szerokosci 2 metrow).

Sciezki rowerowe powinny wyprowadzac ruch turystyczny i rekreacyjny poza miasto, do
atrakcyjnych krajobrazowo miejsc - powigzanie i integracja z siecig rowerowa sasiednich
gmin.

Sukcesywne uzupetnianie infrastruktury drogowej o $ciezki rowerowe - jako standard
przy remontach i budowie nowych drég.

Jednoczesnie miasto powinno wytyczad, planowac i realizowac trasy rowerowe (UTO) nie
tylko wzdtuz drdg, ale takze alternatywne rozwigzania przez parki, tereny zielone
odseparowane od gtéwnego ruchu samochodowego.

Na istniejagcych ciggach rowerowych (pieszo-rowerowych, lub z dopuszczonym ruchem
roweréw, np. po chodnikach przy trasach niebezpiecznych dla jazdy w ruchu ogdlnym)
nalezy wytyczyé rowniez przejazdy rowerowe w miejscach, gdzie istniejg jedynie przejscia
dla pieszych.

Nalezy bardziej promowaé miejskie wydarzenia rowerowe i inicjatywy zachecajace do
takiej formy aktywnosci i przemieszczania sie - budowac kulture rowerowg wsrod
wszystkich grup wiekowych.

Nalezy wprowadzi¢ jako standard przy projektowaniu infrastruktury rowerowej
rowerowe spacery badawcze w celu optymalnego wytyczenia przebiegu trasy oraz
rowerowe wizje lokalne na poziomie odbioréw inwestycji rowerowych (w celu unikniecia
btedéw, jak w przypadku ktadki wzdtuz ulicy Kamienskiego, gdzie dopiero po otwarciu
ruchu rowerzysci zgtosili problemu z nawierzchnia; oraz w celu zwiekszenia
bezpieczenstwa rowerzystéw - kwestia niewystarczajaco bezpiecznych przejazdéw dla
rowerdw usytuowanych zbyt blisko skrzyzowan, np. przejazd w ciggu Sciezki wzdtuz
ul, Armii Krajowej na skrzyzowaniu z ul. Zarzecze oraz przejazd w ciggu sciezki wzdtuz Alei
Pokoju przy skrzyzowaniu z ul. F. Nullo).

W pierwszej kolejnosci stawia¢ na ilos$¢, aby sie¢ rowerowa byta gesta i wygodna,
nastepnie mysle¢ o wiekszych inwestycjach - ktadkach nad Wistg, itd.
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Propozycje wytyczenia konkretnych tras rowerowych:

Ktadki pieszo-rowerowe przez Wiste: Salwator - Debniki, Kazimierz - Ludwinéw.

Trasa pieszo-rowerowa dookota zalewu Bagry.

Trasy wzdtuz rzek, nie tylko Wista.

Zamiast budowac trase balickag w proponowanym przebiegu, wytyczy¢ przez tereny
zielone ciagi pieszo-rowerowe (utrzymac dotychczasowy charakter). Inny z uczestnikow
zgtosit wniosek budowy trasy rowerowej wzdtuz istniejacej ul. Balickiej na odcinku okoto
3 km.

Trasa rowerowa pasem zieleni wzdtuz Alei Trzech Wieszczéw.

Uzupetnié infrastrukture rowerowg od skrzyzowania ulic Conrada z Opolska do ROK.
Dojazd do miejsc rekreacji np. Przylasek Rusiecki - zgtoszone 3 trasy ze wzgledu na
wzmozonych ruch (ograniczona dostepnos$¢ miejsc parkingowych dla samochodéw),
pozadany dojazd rowerowy: oprocz trasy wzdtuz lgotomskiej, nalezy wytyczyé
i wypromowac przejazd watem wislanym od strony Nowej Huty, nastepnie watem Dtubni
do ul. Ptaszyckiego i dojazd do Zalewu Nowohuckiego starg ul. Wankowicza;
alternatywnie trasa wzdtuz dawnego szlaku bursztynowego.

budowa drég rowerowych wzdtuz linii kolejowych, np. Kamienna - wzdtuz linii do Katowic
- £obzéw - Bronowice - MydlIniki.

Wyzwania:

Co zrobi¢ z UTO? Jak reagowac na zwiekszajacg sie liczbe uzytkownikéw nowych form
przemieszczania? Jak zapobiegac¢ konfliktom pomiedzy rowerzystami i uzytkownikami
hulajnég, ktérzy majg korzystaé ze wspdlnej infrastruktury = odseparowanie ruchu
rowerowego, przeskalowanie/ dostosowanie tras do natezenia ruchu.

Szyna - metro po krakowsku - czy i jak rozwija¢ transport szynowy?

Uwagi dotyczace metra i premetra

Wiekszos¢ uczestnikdw wypowiadajgcych sie na tym stanowisku wsprawie metra
optowata za budowg w Krakowie klasycznego metra w jego petnych parametrach
(wskazujgc na zalety takie jak: szybkos$é¢, petna bezkolizyjnosé, mozliwosé przewozu
duzych ilosci pasazerdw). Pojawit sie tez pojedyncze gtosy przeciwne jego powstaniu ze
wzgledy na koszty inwestycji i pdZniejszego utrzymania. Zwolennicy metra, zdajac sobie
sprawe z wielkosci i kosztownosc¢ inwestycji, proponowali etapowanie budowy, polegajace
na tym, ze obecnie budujac infrastrukture (gtéwnie tunele) dla KSTi premetra, nalezy dbac
(zachowad) parametry jak dla metra (wieksza szerokos¢, tak aby w przysztosci moc je
wykorzysta¢ dla metra).

Dotychczas myslac o metrze rozwazano tylko wariant wschéd - zachod w potnocnej czesci
Krakowa, obecnie nalezy uwzglednié i przeprowadzi¢ studia wykonalnosci w stronie
potudniowej Krakowa, m.in. Kliny, Zacisze. Zdaniem kilku rozméwcéw w tym kierunku
powinien sie takze rozwijaé sie transport szynowy.

Zaréwno w przypadku metra, jak i premetra, zwracano uwage, ze nalezy ograniczy¢ liczbe
przystankéw, aby zapewnié predkosc i komfort podrézy. Podkreslano, ze wazne jest, aby
zapewni¢ mozliwos$¢ tatwego przesiadania sie z przystankéw na inne $rodki transportu.
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e Pojawiaty sie opinie, ze lepiej zainwestowaé w metro niz w duze rozwigzania drogowe,
trasy typu tagiewnicka, Pychowicka, itd, z uwagi na to ze te trasy zwieksza ruch
samochodowy i nie rozwigzg probleméw komunikacyjnych, a dodatkowo powodujg
kolejne problemy. Metro zapewnia sprawng komunikacje duzej ilosci ludzi w krétkim
czasie.

e Niektérzy w metrze upatrywali szansy, aby zmieni¢ nawyki komunikacyjne tej czesci
mieszkancow, ktérych staé na uzywanie aut lub takséwek, a poniewaz obecnie czesto sg
one szybsze, bardziej niezawodne i komfortowe, nie wybieraja transportu publicznego.
Zaoferowanie transportu niezawodnego (bezkolizyjnego, silnie niezaleznego od reszty
infrastruktury, punktualnego), szybkiego (pojazd szynowy zmniejszg niz obecnie
planowane dla premetrailoscia przystankéw) i wygodnego (brak ostrych zakretow, wysoki
standard taboru) miatoby przekonac te grupe do korzystania z transportu zbiorowego.

Kolej aglomeracyjna

e Kluczowa jest sie¢ kolei aglomeracyjnej do Krakowa (szybka kolej aglomeracyjna)
dowozaca ludzi do miasta. Kolej aglomeracyjna powinna by¢ zintegrowana z komunikacja
miejska, np. tagiewniki - trasa tagiewnicka, przystanki przy Opolskie;.

e Koniecznos$¢ rozwijania kolei aglomeracyjnej, jej integracja z KMK (taryfowa i wezty
przesiadkowe), a takze wykorzystana do utatwienia przejazdéw przez cate miasto (np.
z tagiewnik na Pradnik).

e Wdrazanie kolejnych tras SKA, zwiekszanie czestotliwosci kurséw, zapewnienie
odpowiednich mozliwosci parkingowych przy dalej potoznych przystankach (np.
przystanek kolejowy Krakéw Zakliki - z uwagi na budowe nowego osiedla przy
ul. Podtuznej i blokéw od pétnocnej strony ul. Balickiej - powiekszenie parkingu przy
przystanku).

e Koniecznos¢ posiadania wspdlnego organizatora transportu w catej aglomeracji,
zrzeszajacej gminy i wojewoddztwo, aby koordynowat cata komunikacje publiczna.

e Koniecznos¢ poprawy funkcjonalnosci wezta MDA/KMK/PKP.

e Przywréci¢ austriacki system zintegrowania kolei z siecig tramwajowa. Jeden bilet
metropolitalny.

e Potrzebna linia kolejowa do Myslenic.

Inne wizje

e Sugestia, Ze w czesci miasta mozna pomysleé o tramwaju ,w powietrzu” (nalinie jak kolejka
linowa) , proponowana trasa Prokocim szpital w kierunku Wieliczki.

Nowe inwestycje w szyny - opinie, obawy, propozycje:

e Transport szynowy w Krakowie powinien czerpaé¢ z najlepszych wzorcéw i praktyk
europejskich. Metro (na bazie tramwajéw) w Porto, wiedenska linia U6, czy niemieckie
koleje miejskie.

¢ Nalezy planowaé bezkolizyjny transport szynowy, w mozliwie najkrétszych przebiegach,
w oderwaniu od ciggéw samochodowych.

e Uwagi przedstawicieli mieszkancéow Dzielnicy Czyzyny do przebiegu nowej linii
tramwajowe] wzdtuz ul Stella Sawickiego - obawy, ze linia powstanie kosztem utraty
terenéw zielonych i parkingéw publicznych, z ktorych korzystajg mieszkancy. Postulat,
aby mieszkancy tych terenéw mieli dostep do informacji o doktadnym przebiegu nowej
linii tramwajowej.
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Gtosy krytyczne wobec dotychczasowych planéw poprowadzenia toréw tramwajowych
wschodnim pasem, co taczy sie z wycinka wysokich drzew (w zamian proponowano
przebieg torow tylko przestrzenia sSrodkowa).

Potrzebna jest budowa nowych zajezdni tramwajowych. W tej chwili Nowa Huta sprawnie
dziata, ale zajezdnia Podgorze peka w szwach - nowe lokalizacje okolica MAKRO (Azory,
Bronowice), a dla Podgodrza okolica szpitala Jakubowskiego lub przy autostradzie
w kierunku Sidzina/ Skawina).

Potrzebna jest budowa szynowa tgcznika Biezanéw - Kurdwanéw (ul. Biezanowska).
Propozycja przedtuzenia tramwaju z Prokocimia Szpital w kierunku wezet wielicki oraz
odnogi w kierunku Trasa Rzaka dalej szpital $w. Rafata do Borku Faleckiego przez tereny
Solvayu).

Propozycja budowy trasy szynowej Ztocien do ul. Sliwka (do Kopca Wandy i Nowej Huty
Przysztosci).

Ringi szynowe na wzér kolejnych ringéw (obwodnic) komunikacyjnych Krakowa.
Komunikacyjne Aleje Trzech Wieszczéw powinny znalez¢ sie pod ziemia. Na powierzchni
teren zielony dla pieszych i rowerzystéw oraz uzytkownikéw UTO. Sprébowad zbudowaé
tramwaj podziemny pod Alejami.

Wykorzystanie trasy kolejowej do tegu (drugi tor) w zwigzku z duzymi inwestycjami
mieszkaniowymi i ustugowymi w tym rejonie.

Konieczne nowoczesne rozjazdy kolejowe (do 50 km /h).

Standaryzacja tramwaju szybkiego (predkosé, infrastruktura- $wiatta, skrzyzowania).
Postulowano tez szybsze remonty infrastruktury komunikacyjnej, jako antyprzyktad
podawano ciggnacy sie miesigcami remont ul. Lubicz ( ,W Warszawie takie rzeczy robi sie
w weekend’).

Propozycja, aby obecnie postawia¢ na tramwaj jako rozwigzanie bardziej dostepne
itansze. W jej ramach dwa kluczowe rozwigzania: utworzenie tunelu pod centrum
wrelacji wschéd-zachdd, w ktéry zostang wpuszczone przelotowe dtugie linie
tramwajowe, ale z opcja rozbudowy do petnego metra (wielkos$¢ tunelu, zostawione
miejsca na rozbudowe bez koniecznosci zamykania tuneli ponownie) oraz na
skoncentrowaniu sie na przyspieszeniu tego co juz jest (np. wymiany rozjazdéw na
gtebokorowkowe).

Wezty przesiadkowe i parkowanie w Krakowie

Ograniczenie liczby samochodéw w Krakowie:

Powinno bezwzglednie dotyczy¢ centrum miasta - to powszechnie rekomendowany
kierunek dziatan.

Obijecie catego miasta strefg ptatnego parkowania (moze to ograniczy¢ wjazd do Krakowa
pojazdow spoza miasta).

Wprowadzenie rozwiazan hybrydowych, np. parkowania czasowe (rozwiazanie
wprowadzone w Dzielnicy Podgoérze - zdaniem uczestnikéw konsultacji warte
upowszechnienia).

Propozycja - ograniczanie wjazdu pojazdéw do Krakowa poprzez pobieranie optat na
granicach miasta (propozycja ceny: 8,00 zt za wjazd).
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Zdecydowanie nalezy rozwija¢ sie¢ P&R na obrzezach miasta, ktére powinny by¢é
potagczone ze sprawnie dziatajaca komunikacja publiczng, aby zachecaé¢ ich do
pozostawiania samochodu i przesiadania sie do taboru komunikacji miejskiej/zbiorowe;j.

Problemy z parkowaniem samochodéw w centrum Krakowa - w tym dla mieszkancow

centrum:

Budowa parkingéw kubaturowych jednak nie tych podziemnych, ktére sg bardzo drogie w
budowie i kolejno w optatach za uzywanie (stad stojg niezapetnione - 3 parkingi
w centrum miasta) a naziemnych, wielopoziomowych, zewnetrznymi zielonymi Scianami,
wkomponowanych pomiedzy budynkami.

Dofinansowanie optaty za wynajem miejsca parkingowego w parkingu kubaturowym
przez miasto dla mieszkarncéw centrum - optata akceptowalna przez mieszkancéw to
koszt okoto 100 zt za miesiac, pozostaty koszt pokrywatoby miasto.

Woprowadzenie zasady (na wzér rozwigzan szwajcarskich miasta) - przy zakupie
samochodu i jego rejestracji nalezy wskazac¢ miejsce jego postoju/garazowania. Obecnie
roczny podatek za garaz to okoto 200 zt, a za postéj na chodniku nie ma optaty poza strefg
parkowania, np. przestrzen osiedli.

Redefinicja wskaznikow dotyczacych ilosci miejsc parkingowych przy akademikach - sg
one zdecydowanie zanizone do rzeczywistych potrzeb (duzej ilosci samochodow jakimi
dysponuja studenci i jakie parkujg w okoto).

Wiecej dialogu z mieszkancami na temat parkowania - spotkania konsultacyjne
w dzielnicach, omawianie konkretnych rozwigzan.

Sprawdzenie mozliwosci budowy parkingéw w miescie, np. na wzér Bazylei, gdzie pod
starymi kamienicami w centrum dobudowano podziemne 2 poziomowe parkingi, dzieki
czemu chodniki byty dostepne dla pieszych, a miasta nie szpecity stojagce wszedzie
samochody.

Parkowanie a zielen:

Redefinicja wskaznikéw jakie wymagane sg przy pozwoleniach na budowe w stosunku do
zapewnienia miejsc parkingowych - wskaznik 1,2 jaki jest na osiedlach obecnie jest
wskaznikiem przesadzonym - wyklucza on bowiem zieler w osiedlach, bo nie ma na nig juz
de facto miejsca. W przypadku zabudowy zwartej w centrum (kamienice) jest wskaznik 0,6
takze jest przesadzony, bo jest niemozliwy do spetnienia. Alternatywa do takiego dziatania
jest budowa parkingéw kubaturowych - w przestrzeni miasta, takze w osiedlach.

Park&Ride:

P&R - zdecydowanie nalezy rozwijac ten kierunek - budowaé wiecej i wiekszych tego typu
parkingéw, ale zdecydowanie na obrzezach Krakowa. Wszystkie wypowiadajace sie osoby
zwracaty uwage, ze czesc z obecnie dziatajacych tego typu parkingdéw jest zdecydowanie
zbyt gteboko w centrum miasta / zbyt blisko centrum - przyktad Czerwone Maki. P&R
powinny by¢ budowane przy IV obwodnicy Krakowa (najlepiej w okolicy weztow
autostradowych) aby tam wychwytywac ruch pojazdéw osobowych do Krakowa.

Obecna ilos¢ miejsc parkingowych oferowanych w systemie P&R to kropla w morzu
potrzeb - codziennie do Krakowa wjezdza ponad 20 tys. Pojazdéw, a na P&R mamy
dostepnych obecnie okoto 700 miejsc. Polityka dotyczaca projektowania i budowy P&R
powinna kierowac sie w strone zdecydowanie wiekszych pojemnosci parkingowych, czyli
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wieksze tereny pod parkingi lub parkingi kubaturowe. Jedne i drugie powinny by¢
lokowane na samych granicach miasta Krakowa.

e P&R powinny byé dobrze skomunikowane z Krakowem - zapewnia¢ przede wszystkim
wjazd tramwajem do Krakowa.

e Na wjazdach do Krakowa (czesto jeszcze na terenie gmin sasiednich) powinny by¢ tablice
informacyjne (przy drogach) informujace kierowcow o najblizszym P&R, dostepnosci
miejsc, czasie dojazdu do takiego parkingu/odlegtosci oraz o tym jak czesto odjezdzajg
Z niego np. tramwaje do centrum. Dodatkowo powinna by¢ informacja o czasie dojazdu do
centrum samochodem i takim np. tramwajem z P&R. Generalnie zachecanie, promowanie
korzystania z P&R.

e Postulat dot. przywrdcenia parkingu P+R w Bronowicach przy gietdzie.

Wezty komunikacyjne:

e Wyznaczenie tych weztéw powinno by¢ poparte analizag/decyzja planistyczng, jednak tam,
gdzie bedg wyznaczone powinien by¢ przede wszystkim dostep do trzech form transportu:
kolej, tramwaj i autobus oraz dostep do zintegrowanego biletu jaki obowigzywatby na te
rézne srodki transportu, aby mozna byto wybiera¢ samemu to, jakim transportem w danej
chwili bede sie poruszaé. Pocigg powinien zapewni¢ najszybszy dojazd po terenie
Krakowa, ale na dtuzszych dystansach - zasada: obrzeze miasta - centrum. Tramwaj
powinien by¢ na krétsze dystanse, tez pomiedzy dzielnicami.

e Propozycja platformy zintegrowanego transportu - wspélny bilet - propozycja zgtoszona
przez uczestnika konsultacji, wspétautora innowacyjnego rozwigzania czekajgcego na
wdrozenie.

e Miasto 15-minutowe i policentryczno$é powinny opierac¢ sie na lokalnych centrach
transportowych/przesiadkowych zapewniajacych dobry transport szynowy miedzy
dzielnicami, taczacych transport autobusowy z szynowym i indywidualnym (rowery,
hulajnogi itp.

Ceny biletéow w komunikacji miejskiej w Krakowie:

e Ceny sg zdecydowanie za wysokie, co zniecheca do podrézowania - samochdd staje sie
konkurencyjny dla ceny biletéw.

Samochdd elektryczny:

e Utrzymanie przywilejéw poruszania sie swobodnego po miescie (buspasy) oraz
swobodnego parkowania jest rozwigzaniem btednym. Przybywa tych pojazdéw i bedzie
przybywac z uwagi na wskazane przywileje. Pojazdy beda blokowaé pasy dla komunikacji
zbiorowej, co bedzie powodowac jej opdznienia/ zwolnienie, w efekcie bedzie ona tracié
na atrakcyjnosci, a pasazerowie przesiagda sie do wtasnych samochodoéw, ktére nadal sg
czesto w petni konkurencyjne do komunikacji miejskiej (czas przejazdu i cena).

Transport wodny:

e Torozwiazanie tylko dla celéw turystycznych / atrakcja turystyczna.

e Dla celow komunikacyjnych - nie sprawdzi sie - poniewaz: jest to rozwigzanie sezonowe,
na krotkim odcinku, wolne i nie mamy przyzwyczajen korzystania z wody jako srodka
transportu (obawa przed woda).
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Opinie wyrazone przez uczestnikéw przez formularz - po spotkaniu

Poprzez formularz opinii po spotkaniu ztozono 12 opinii (w tym jedna wypowiedz zdublowana).
W formularzach poruszano m.in. nastepujace watki:

Rozwdj transportu publicznego - poprzez tworzenie potaczen miedzy dzielnicami oraz
stawianie na punktualnosé i krétki czas podrézy (bezkolizyjny transport szynowy).
Rozwdj kolei aglomeracyjnej - w tym propozycje lokalizacji dla kolejnych przystankow.
Budowa drég rowerowych wzdtuz linii kolejowych.

Odstoniecie zakrytych ciekéw wodnych.

Uwagi do planowanych inwestycji drogowych (Witkowice, Czyzyny), propozycje zmiandla
istniejacych i planowanych ulic, np. Trasa Balicka, Aleje Trzech Wieszczow.

Podniesienie jakosci korzystania z przestrzeni publicznej poprzez tworzenie ciagéw
rowerowo-pieszychi stref uspokojonego transportu, usprawnienie komunikacji zbiorowej
(wazna rola kolei aglomeracyjnej) i umozliwienie sprawnego poruszania sie po miescie,
wliczajac w to dzielnice peryferyjne. W kontekscie infrastruktury: rozszerzanie zasiegu
MPEC i przestawianie miasta na odnawialne Zzrédta energii (OZE).

Sposdb projektowania uktadéw komunikacyjnych (pieszych, rowerowych i drogowych) -
projektowanie urbanistycznie dla dominant, akcentéw, placéw, oraz dla obszaréw
przeznaczonych na tego typu inwestycje.
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Podsumowanie opinii uczestnikéw zgtaszanych w | czesci spotkania

Podczas | czesci spotkania uczestnicy wypowiadali sie na temat ,Jak mieszka sie w Krakowie
w 2050r. - wizje, oczekiwania, dylematy, wyzwania”:

Apel o przestrzeganie zapisow MPZP, szczegdlnie w kontekscie terenéw zielonych
a zabudows - kluczowe w kontekscie zmian klimatu, budowanie na terenach podmoktych
skutkuje podtopieniami i powodziami.

Potrzebne jest ,odbetonowanie” miasta, zeby m.in. unikaé podtopien.

Prawdziwa zielen i to co pomaga i poprawia dostep do przestrzeni dla oséb
z niepetnosprawnosciami, dobra infrastruktura wokét doméw jedno- i wielorodzinnych
(przyktad Kobierzynskiej, gdzie nie byto takiej infrastruktury).

Miasto powinno by¢ dostepne - wazne jest budowanie lokalnych spotecznosci, idea miasta
15-minutowego.

Wspdtpraca przy planowaniu przestrzeni z sgsiednimi gminami - obszary przy granicach
miasta (np. Gmina Wieliczka i Krakéw, np. wie$ Czarnochowice - braé pod uwage obszary
lezace na lub przy granicy miasta).

Osiedle Podwawelskie, Kobierzynska, Pychowicka bedsg zdeterminowane teraz na
podstawie starego studium, bo plany zagospodarowania dla tych terenéw wchodza
w zycie teraz. Obawa przed utratg terendw zielonych, ale takze jakosci zycia mieszkancow,
w centrum osiedla Podwawelskiego. Czy bedzie mozliwos¢ dostosowywania tych planéw,
ktére wejda w zycie za niedtugo do nowego studium?

Osiedla rozproszone i niska zabudowa jest nieekonomiczna z punktu widzenia
dewelopera. Ale nalezy méwié¢ o innym zysku - zysku spotecznym, np. cisza, spokdj,
zdrowie, stosunki dobrosgsiedzkie. To tez sg zyski i mozna je przelicza¢ na konkretne
pienigdze. Zgadzajac sie na maksymalng zabudowe w ramach obecnych przepiséw,
prywatyzujemy zyski, uspoteczniamy koszty. Nie bytoby wielu probleméw, protestéw,
gdyby mozna z wtascicielami terenéw pdjs¢ na kompromis: zabudowata mata, niska,
70-80% powierzchni biologicznie czynnej. Deweloper osiggnie zysk czesciowy, miasto
osiaggnie zysk w spokoju, ciszy, zdrowiu mieszkancéw. Przy projektowaniu zabudowy
nalezy te aspekty brac¢ pod uwage i to sg zyski miasta.

Planujac miasto, nalezy takze mysle¢ o potrzebach mieszkaniowych oséb, ktére nigdy nie
beda miaty zdolnosci kredytowej, ludzi, ktérych nie staé¢ na mieszkania u deweloperéw.
Mimo potrzeb mieszkaniowych niektére bloki/ budynki pozostajg niezamieszkate, np. blok
Kapelanka 6A na osiedlu Podwawelskim - w potowie niezamieszkaty.

Duzo sie méwi o zréwnowazonym rozwoiju, ale nie jest to stosowane w Krakowie. Brakuje
réwnowagi miedzy interesem deweloperéw a mieszkancéw. Jest wrazenie, ze plany
powstajg ,na kolanie u deweloperéw”. Konsultacje spoteczne nie spetniajg swojej funkcji -
mieszkancy sktadajg propozycje, a uwagi w wiekszosci sg odrzucane.

Problemem jest budowanie nowych osiedli bez niezbednej infrastruktury, bez placéw
zabaw itp. Deweloperzy wykorzystuja te same miejsca parkingowe do kolejnych
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inwestycji, a efekt jest taki, ze mieszkancy nie maja, gdzie parkowac. Innym problemem
jest, ze deweloperzy etapuja swoje inwestycje w celu unikniecia sporzadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko. Zageszczajg zabudowe, dzielg dziatki i w ten sposéb
powstaje jedno wielkie blokowisko bez terenéw zielonych i skwerdw, gdzie ludzie moga
odpoczywac - ten brak byt szczegdlnie widoczny w czasie pandemii. W okolicach blokéw
mieszkalnych powstajg biurowce, ktére maja przewidziane mato miejsc parkingowych.
Ludzie pracujacy w tych biurowcach parkuja potem na miejscach mieszkancow,
mieszkancy nie majg, gdzie parkowad i tworzy sie tam kolejne strefy parkingowe. Planujac
biurowce, powinna by¢ zapewniona wieksza liczba miejsc parkingowych dla pracownikéw
i klientow. Buduje sie aparthotele (np. koto Bton), gdzie to jest deweloperka pod wynajem,
a liczba miejsc parkingowych jak dla hoteli. W Krakowie mieszkaicom bardzo brakuje
zieleni i tego, ze jezeli jest jakakolwiek zielona dziatka albo nawet dziedziniec zielony,
deweloperzy te dziatki wykupuja i stawiajg tam kolejng zabudowe. Brakuje nawet matych,
osiedlowych skwerdéw zielonych. Planujac Krakéw, nalezy zadbaé, aby rozwdj byt
zrownowazony miedzy interesami deweloperdow, aludzi, ktérzy beds tam pdzniej
mieszkali.

Postulat, aby Krakéw kierowat sie w strone miasta 15-minutowego i zréwnowazonego
rozwoju. Nalezy dopuszczaé zabudowe mieszang, stawia¢ na wielofunkcyjnosé. W tym
momencie bywa tak, ze sg enklawy biurowcow, sypialnie i to powoduje bardzo duzy ruch
samochodowy pomiedzy tymi punktami. Ildea miasta 15-minutowego zaktada, ze
w jednym kwartale mamy zabudowe mieszkalng, ale tez miejsca pracy i miejsca ustugowe,
ztobki, przedszkola.

W kontekscie nowej zabudowy moze warto postawi¢ na wyzszg niz nizsza? Nieco wyzsza
zabudowa, ale nie wiezowce, bo krajobraz i panorama tez sg wazne w naszym miescie.
Dobrze by byto dopusci¢ w Studium wyzsze parametry wysokosciowe. Przyktad: mamy
osiedle 5 budynkéw 5-kondygnacyjnych i zajmujg sporag przestrzen. Wich miejsce
postawienie 2-3 budynkéw 15-kondygnacyjnych zwalnia przestrzen wokét nich. Mozna
tak poprowadzi¢ studium, a potem zapisy w planach, zeby wyznaczaé konkretnie liczbe
budynkéw i odlegtosci miedzy nimi, zeby 35-45% terenu byto przeznaczone pod taka
zabudowe, a wokét mamy teren zielony. To tez rozwigzuje kwestie drég - bo jak mamy
osiedle 5-6 budynkéw to trzeba poprowadzi¢ wiecej drég, niz jak mamy 2, ale wyzsze
budynki.

W kontekscie zieleni, to w planach mozna tez zapisywac zielert wysoka. Trawa nie jest tym,
czego ludzie chca, bardziej chcg wiekszg zieler: parkowa, lesna. Dla rozwoju miasta jest
wazne, aby zadbac o zapisy o wysokiej zieleni.

Warto takze rozwazy¢ budowe parkingdw kubaturowych i zeby byty one zazielenione -
zielone Sciany, zielone dachy.

Czy Krakéw jest gotowy albo kiedykolwiek bedzie na rozwazenie zasad zabudowy
srodmiejskiej? Wiadomo, jak zZle brzmi dogeszczanie, ale rozlewanie sie miasta tez jest
problemem. Moze zabudowa srédmiejska powinna by¢ dopuszczalna.

Brakuje dialogu, jesli chodzi o kwestie mieszkaniowe. Warto rozwazy¢ powotanie zespotu,
w sktad ktérego wchodzitaby strona spoteczna w postaci NGO, strona deweloperska,
urzednicy i radni. Zeby wspdlnie i szeroko patrzyli na problem zabudowy miasta.
Kluczowe bedzie zwrdcenie uwagi na chaos przestrzenny. Wiele osiedli z lat 50., 60., 70.
byty faktycznie planowane przez urbanistéw. Ostatnie 20-30 lat w catej Polsce,
planowanie jest oddane w rece prywatnych firm deweloperskich, ktére traktujg miasto
i zabudowe wyzszg i gesta nie jako fragmenty miasta, ktére majg ze sobg wspoétgraé, tylko
pojedyncze dziatki odseparowane od siebie, zupetnie niespéjne. Miasto powinno mdc
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wymusi¢ na inwestorach pewne standardy urbanistyczne tych osiedli: zeby byty
funkcjonalne, zeby miaty mate skwery, zielen, zeby byty spdjne z otoczeniem (zeby nie byto
wyciecia kawatki dziatkiidociecia bloku w ksztatcie tréjkata - to z urbanistykg ma niewiele
wspolnego). Nowe osiedla wygladaja jak nowotwory na istniejacej zabudowie i zamiast
rozwija¢ miasto tworzg chaos przestrzenny, czesto na sieci drog starych wsi, ktére nie
przystaja do gestszej zabudowy.

Zabudowa niska nie jest najbardziej efektywng formg zagospodarowania, niemniej
bedziemy miec jej duzo. Dlatego nalezy rozwazy¢ promocje zabudowy szeregowej. Bedzie
bardziej efektywna transportowo i pod wzgledem dostepu do ustug.

Wyzwaniem jest kwestia budownictwa komunalnego i dostepnosci cenowej mieszkanh.
Moze Miasto powinno samo wiecej dziataé, bedac takim niejako deweloperem, tworzac
nie tylko mieszkania socjalne, ale tez komunalne. Dzieki temu bedziemy mogli wptynac na
rynek mieszkaniowy i tez wyznaczy¢ trendy, standardy urbanistyczne. Nalezy takze
pochyli¢ sie nad kwestig najmu krétkoterminowego (Airbnb itp.)

Jak planowaé miasto pokazat Jan Gehl i w tym kierunku powinien is¢ Krakéw. Obecnie,
brakuje konsekwencji w decyzjach, przyktadem tego jest Supersciezka - urwany temat.
Miasto powinno by¢ zwarte z zagwarantowang infrastrukturg publiczna, ale na razie
w Krakowie to nie funkcjonuje.

Krakowianie uciekajg - nie tylko starsze osoby, ale mtode tez. Pojawiajg sie gtosy, ze tu nie
dasie zyé. To jest problem, ktorym nalezy sie zajac.

4590 haw obecnych planach jest przewidziana pod zabudowe jednorodzinng w Krakowie.
Problem jest taki, ze niektére osiedla (Osiedle Wolica, Przylasek Wyciaski, Przylasek
Rusiecki, Dzielnica XVIII Nowa Huta) nie majg zadnych planéw, s3 ujete w planach
obszaréw przyrodniczych i w Studium, ktére obecnie funkcjonuje, zostaty te osiedla
pokrzywdzone. Na 200 ha 700 ha jest catkowite wyjete spod zabudowy. Tylko obszary,
ktoére dotychczas sg zabudowane i troche marginesu zostawiono sg pod zabudowe. Reszta
to tereny zielone, ktére maja stuzy¢ miastu. Mieszkancy Krakowa jezdza do Niepotomic
korzystac z terenéw zielonych, bo w miescie sie dusza. A mieszkanncy ww. osiedli tereny,
ktore posiadajg od pokolen, chcg wykorzysta¢ pod zabudowe (np. dla dzieci). Ztozono
kilkaset wnioskéw o umozliwienie zabudowy jednorodzinnej na tych dziatkach.
Wyznaczanie obszaréw biologicznie czynnych jest wazne, ale powinno przebiega¢ w
stosunku do dziatki. Taka sama zasada powinna obowigzywac w miescie. A wykazywanie
zieleni poza centrum miasta, tylko po to, zeby procent zieleni sie zgadzat odczuwane jest
za krzywdzace.

W dzielnicy XVII, wedtug podanych informaciji, jest duzo niewykorzystanych terenéw do
zabudowy jednorodzinnej. Plan zagospodarowania przestrzennego dla Grebatowa,
Luboczy w zasadzie preferuje zabudowe szeregowa lub blizniacza, domy jednorodzinne
(jesli powstaja) musza mie¢ 16 metréw szerokosci do dziatki i zabudowa blizniacza 12
metrow szesciennych. Miasto stara sie tam utworzyc obszar przyrodniczy (najpierw préba
wprowadzenia w catosci, teraz etapami), juz w zesztym tygodniu na sesji zajmowano sie
mpzp dla obszaru przyrodniczego etap B - podetap B2. Na tym etapie 98% obszaru
przyrodniczego ma by¢ na terenach prywatnych. Czy Miasto zamierza w jakis sposdb
wykupic te tereny, zeby byty zielone, a nie ze prywatni wtasciciele bedg zielone tereny w
miescie sponsorowacé, a 100 metréw obok ktos bedzie mieszkat w pieknych drogich
willach i patrzyt na prywatne tereny zielone. Byto ponad 1100 wnioskow (dla obszarow
przyrodniczych), w zasadzie wszystkie zostaty nieuwzglednione. Wydaje sie, ze zabudowa
niska bedzie miata przyszto$é, ona mogtaby sie pojawi¢ na tych terenach. Ludzie beda
coraz bardziej zamozni i bedzie ich sta¢ na mieszkanie w domach jednorodzinnych. Nie
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bedg musieli mieszka¢ w szeregdéwkach, bedzie ich sta¢ na mieszkanie w domach
jednorodzinnych. Nalezy wstrzymaé¢ by¢é moze dalsze uchwalanie planéw
zagospodarowania przestrzennego dla obszaréw przyrodniczych, natomiast zajgé sie tym,
czy miasto bedzie w stanie wykupic te tereny.

Szeregowki i blizniaki to przepis nadramat komunikacyjny i problem, z jakimi spotykaja sie
miasta ze Standéw Zjednoczonych. To przepis na zabetonowanie miasta drogami
i odprowadzeniem wody. Miasto powinno przemysleé¢ ilos¢ wymaganych miejsc
postojowych w nowych budynkach, bo obecne wskazniki determinuja skale garazy
podziemnych, a co za tym idzie ograniczenie zieleni. Nalezy postawi¢ na komunikacje
publiczng (zwiekszenie ilosci samochodéw wptywa tez na ilos¢ koniecznych drég, co
wptywa na problem z odprowadzeniem wody z miasta). Nalezy maksymalizowad
zabudowe tam, gdzie jest istniejgca infrastruktura. Rozlane miasta to wysokie koszty
zwigzane z rozbudowg infrastruktury komunikacyjnej, wodociggowej, kanalizacyjnej,
spotecznej. Nalezy dgzy¢ do stworzenia miasta policentrycznego, miasta 15-minutowego,
gdzie ograniczy sie ruch do niezbednego minimum, dzieki zapewnieniu wiekszosci potrzeb
na miejscu. Nalezy dopasowac funkcje mieszkaniowa do funkcji aglomeracyjnej Krakowa:
miasto musi sie ciggle rozwija¢ i nie mozna zapomnieé¢ o aglomeracyjnym charakterze
miasta (miasto musi by¢ miastem, a nie wsig) czy o tradycji Krakowa - pierwotnie Krakéw
byt zabudowany kamienicami, a nie domkami jednorodzinnymi i szeregéwka jak obecnie
sie sugeruje. Miasto musi by¢ zdrowe, musi sie rozwijac.

Tereny pod zabudowe na peryferiach miasta za kombinatem hutniczym nie rozwigzuja
zupetnie problemu braku terenéw pod zabudowe mieszkaniowg w miescie.

Miasto ze wzgledu na koszty infrastruktury, ulic, nie sta¢ na dalsze rozlewanie. Miasto
urosnie w pionie albo w poziomie. Wersja w pionie wydaje sie mie¢ wiecej zalet, bo mniej
infrastruktury trzeba bedzie wybudowac od zera.

Krakéw ma olbrzymie tereny zielone w poréwnaniu z miastami w Europie. Tylko gtéwnie
sa to tereny nieurzadzone albo nieuzytki. Miasto nie wykupuje takich terenéw i nie
urzadza na nich parkéw.

Nowo projektowana zabudowa powinna mieé cechy miasta zréwnowazonego posiadac
infrastrukture (rozumiana jak droge czy komunikacje) dostepnos¢ do ustug publicznych
(rozumianych jako szkota, przedszkole, ztobek, przychodnia). Obecnie niezbednym
elementem kazdego osiedla powinna by¢ dostepnos¢ terendw zielonych (poprzez
projektowanie parkéw, skwerdw, ale rowniez realng powierzchnie biologicznie czynna,
ktéra czesto po wszelkich odbiorach znika lub jest pokrywana kostka brukowa). Nalezy tez
zwréci¢ uwage na to, ze wspdtczynnik miejsc parkingowych ktérego maksymalng wartosé
przyjeto na poziomie 1,2 przy braku ogdlnodostepnych parkingéw jest powodem
konfliktow spotecznych.

Peryferie Krakowa rozwijajg sie niejednokrotnie zdecydowanie mniej intensywnie niz
tereny gmin do nich przylegajacych. Rozwdj takich terendéw pomoze to Krakowowi staé sie
aglomeracja (np. tereny pomiedzy ulica Igotomska, linig kolejowsa i Wistg - te tereny ciaza
bardzo mocno w kierunku Niepotomic, mieszkancy tych terenéw w znacznejilosci pracuija,
robig zakupy, edukuja dzieci, odpoczywaja w Niepotomicach).

Stare osiedla sg zielone, ale majg niska ilos¢ miejsc parkingowych. Obecny wymog
lokowania 1,2 miejsca parkingowego na mieszkanie oznacza, ze w przypadku budynkéw 5-
pietrowych o typowej powierzchni zabudowy tzn. ok. 30 proc. powierzchnia parkingéw
musi by¢ poréwnywalna z powierzchnig terenu catego osiedla. Wiekszos¢ parkingdw jest
lokowana pod ziemig, w tym czes¢ pod budynkami, ale oznacza to tez, ze na powierzchni
nie mozna urzadzi¢ prawdziwych terenéw zielonych, takich jakie np. znajdujg sie
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wewnatrz kwartatéw w Nowej Hucie. Wydaje sie czasami, ze wieksza ilos¢ miejsc
parkingowych to rzecz korzystna dla miasta, ale niestety tak nie jest i czasem chcac dobrze
dewastujemy przestrzen miasta.

e W kontekscie terendw zielonych warto poruszy¢ temat tzw. ,green belts”, czyli
ponadlokalnych korytarzy zieleni, umozliwiajagcych komunikacje pieszg i rowerowa
w terenach zielonych. Krakowskim przyktadem moze by¢ Mtyndéwka Krélewska. Powinno
sie projektowac tereny umozliwiajgce komunikacje miedzyosiedlowg w catym miescie, np.
zielony pas od Wesotej na wschdd, zielony pas od gk Nowohuckich do tegu i Czyzyn.
Zielony pas na potudniu Krakowa. Tego typu tereny zielone mozna zaplanowad
w ponaddzielnicowym planie - czyli Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego, bo trudno jest je uja¢ w pojedynczych MPZP.

/\( PRACA WARSZTATOWA PODCZAS SPOTKANIA
m MIESZKANIE
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Podsumowanie gtoséw wyrazonych przez uczestnikéw podczas
Il czesci spotkania

Podczas rozméw warsztatowych dyskutowano na nastepujace tematy:

e Rozwdj zabudowy mieszkaniowej - gdzie wyznacza¢ nowe tereny mieszkaniowe? Gdzie
dogeszczac zabudowe?

e Jak zadbaé o wysokay jakosé¢ nowych przestrzeni/ nowej architektury - wytyczne,
ograniczenia, inspiracje.

e Projektowanie nowych terendéw mieszkaniowych - o czym pamieta¢ w zakresie
infrastruktury?

e Dzielniceiosiedla- jakich ustugiinfrastruktury brakuje?

e Mieszkania do mieszkania czy do inwestowania - w kontekscie wyludniania sie centrum i
okolic.

Rozwdj zabudowy mieszkaniowej - gdzie wyznaczaé nowe tereny mieszkaniowe?
Gdzie dogeszczac zabudowe?

Whioski ogdlne:

e Obowigzujace studium uwarunkowan nie jest aktualne i nie uwzglednia zmian
przestrzennych, jakie zostaty juz wprowadzone, dlatego nie powinny by¢ teraz dalej
procedowane (w oparciu o ,stare studium”), a nastepnie uchwalane kolejne miejscowe
plany. Podobnie nie powinny by¢ wydawane decyzje o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu (WZiZT) w oparciu o obecne - nieaktualne w swoich zapisach
- studium.

e Gtéwnga zasada, jaka powinni kierowaé sie decydenci przy podejmowaniu decyzji
o dogeszczaniu miasta, powinna by¢ zasada ,dobrego sasiedztwa”:

o zapewnienie odpowiednich odlegtosci od sasiadujacych budynkéw, aby nie
patrze¢ w okna sasiada (zty przyktad - osiedle Avia - zbyt duza intensywnos¢
zabudowy, zbyt mate odlegtosci od budynkdw, za mato terendéw zielonych, brak
wysokiej zieleni, brak zabezpieczenia miejsc parkingowych);
zastosowanie wysokiej zieleni pomiedzy budynkami a nie tylko trawnik;
zadbanie o dobro obecnych mieszkancéw tj. niepogorszenie komfortu
zamieszkania w zwigzku z wprowadzeniem nowych terendéw i nowej zabudowy;

o uwzglednienie przysztych oddziatywan nowej zabudowy mieszkaniowej na
istniejacy uktad urbanistyczny, funkcjonalnos¢ i dostepno$¢ do ustug,
komunikacji, a takze zwrdcenie uwagi na aspekty spoteczne (wiezi, wspdlna
przestrzen itp.).

e Przy wprowadzaniu nowej zabudowy, dogeszczaniu miasta nalezy zabezpieczy¢ takze
stosowny rozwoj infrastruktury drogowej, ustug, terenéw zielonych, tak aby nie
powstawaty same budynki mieszkalne a dookota pustka, nawet brak miejsc parkingowych.

e Dobrym wzorcem jest uktad urbanistyczny Nowej Huty - bliskie sgsiedztwo budynkéw
mieszkalnych (blokéw), ale z wysoka zielenia, ,oddechem” pomiedzy nimi, urzadzong
zielenia, dobre rozmieszczenie ustug powodujace ograniczenie do minimum koniecznosci
przemieszczania sie - takie podejscie powinno by¢ stosowane przy podejmowaniu decyzji
o lokalizacji kolejnych terenéw mieszkaniowych.
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Dokonanie analizy wyburzanych obiektéw pod katem mozliwosci wprowadzenia na ich
miejsce wyzszej zabudowy mieszkaniowe;j.

Zwiekszenie obszarow objetych formga parku kulturowego - dobre narzedzie do ochrony
przed niekontrolowang i niefunkcjonalng zabudowa.

Whprowadzanie w budynkach wielorodzinnych ustugowych parteréw (lokalizacja ustug,
obiekty handlowe w parterach budynkow).

Wieksza rola (wiodaca) miasta w zaprojektowaniu nowych osiedli jako catosciowa
koncepcja rozwoju danego terenu a nie niekontrolowana zabudowa w oparciu
owydawane WZiZT - zty przyktad osiedle Ruczaj i ul. Kobierzynska.

Opinia zgtoszona przez uczestnika online: Zabudowa mieszkaniowa powinna powstawacd
w tych miejscach, gdzie jest juz istniejgca infrastruktura. Powinno budowac sie wyzej
i gesciej, tak aby zapobiec rozlewaniu sie miasta. Nalezy przetamac bariere budowania
wysokich budynkéw - sg miejsca, gdzie mozna bez problemdw umiescic¢ takie budynki, np.
tam, gdzie byty one pierwotnie planowane - czyli okolice Unity Center i ,btekitka”. Kiedys
byt plan na aleje wiezowcdéw. Nie oznacza to, ze chodzi tylko o wiezowce. Mogg to by¢
budynki nizsze niz wiezowce, a wyzsze niz obecnie miasto dopuszcza. Coraz wiecej miast
w Polsce dopuszcza wysokg zabudowe - Wroctaw, Poznan, Warszawa, Katowice, a nawet
Rzeszéw. Krakéw jest wyjatkiem pod katem wysokosci zabudowy, a Krakéw jako drugie
najwieksze miasto w Polsce nie powinno odstawaé od reszty. Zabudowa powinna by¢
stricte powigzana z rozwojem komunikacji miejskiej, tak aby minimalizowac¢ ilos$¢
koniecznos$ci samochodéw. Miasto powinno obnizy¢ wspétczynniki miejsc postojowych z
uwagi na wysoki koszt realizacji wielopoziomowych podziemnych parkingéw, przez co
inwestorzy realizujg je w jednym poziomie, przez co zabudowywane sg cate dziatki.
Drogich miejsc postojowych nikt nie chce kupowaé, co jest problemem dla inwestoréw.
Zabudowanie catej dziatki powoduje konieczno$é¢ wycinki drzew. Zajecie sie kwestig
parkingéw pomogtoby doprowadzi¢ wyglad ,mieszkanidowki” do tego co jest spotecznie
akceptowane tj. wyzsza i gestsza zabudowa z drzewami pomiedzy budynkami. To przez
parkingi nie da sie sadzi¢ drzew pomiedzy budynkami, bo tworzenie wzmacnianej
konstrukcji nad parkingami tez jest kosztowne, a drzewa nie rozwijaja sie nalezycie. Miasto
powinno otwieraé cate kwartaty mieszkaniowe do zabudowy tak, aby tworzy¢ nowa,
zdrowg zabudowe w mysl miasta 15-minutowego, gdzie zapewniony bytby odpowiedni
miks mieszkan, biur, ustug i infrastruktury komunikacyjnej i publicznej. Stworzenie takich
nowych centréw pozwolitoby wizerunkowi zyskaé na kreowaniu zabudowy dobrej jakosci.

Proponowane lokalizacje dla howych terenéw mieszkaniowych:

Dzielnica Nowa Huta - wobrebie tej dzielnicy powinny zostaé wytyczone nowe tereny pod
zabudowe, ale jednorodzinna i szeregowa/blizniacza. Ponadto nalezy wykorzystaé tereny
poprzemystowe (w ramach Nowej Huty Przysztosci) na nowe tereny mieszkaniowe i
tereny zielone
Nowa Huta (wschod) - umozliwi¢ przeksztatcenie terenéw posiadanych ,z dziada
pradziada” na tereny pod zabudowe jednorodzinng, niskg - pozytywnie rozpatrywac
whnioski mieszkancéw w tym zakresie.
Nowe tereny mieszkaniowe powinny by¢ wprowadzane jako linia zabudowy przy ulicach,
gdzie jest juz dostep do mediéw:

o Wozgdrza Krzestawickie, wzdtuz ul. tuczanowickiej - przynajmniej jedna linia

zabudowy;
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o Okolice ul. Insurekcji Kosciuszkowskiej i ul. Powstania Styczniowego, okolice
ul. Gtogowiec - zabudowa jednorodzinna
o Zablokowane obecnie tereny prywatne jako tereny zielone dla utrzymania
wymaganych parametréw dotyczacych zazielenienia miasta (tj. Bodzéw
ul. Widtakowa, ul. Bodzanowska oraz Nowa Huta - os. Wolica, Przylasek
Rusiecki, Przylasek Wyciaski). Postulat, aby te tereny uwolnié i przeznaczy¢ pod
zabudowe jednorodzinna.
Rozwazenie wprowadzenia wyzszej zabudowy do 15 pieter w ramach Nowe Miasto na
Rybitwach oraz Nowa Huta Przysztosci (nie ograniczac sie tylko do inwestycji, ale takze
zaprojektowac nowe tereny mieszkaniowe, ustugowe, funkcjonalnie powigzane).

Jak zadbac o wysokg jakos¢ nowych przestrzeni/ nowej architektury - wytyczne,

ograniczenia, inspiracje.

Spostrzezenia generalne:

Nalezy maksymalnie uszczegétawia¢ MPZP - wzorem Kopenhaga - zapisy powinny by¢
jasne dla inwestoréw: co wolno a czego nie;
Nalezy wymusi¢ na poziomie MPZP/WZ spodjnosci projektowanych osiedli/ blokéw
z zasadami urbanistyki, kontekstem otoczenia:

o Zachowanie odlegtosci miedzy budynkami;

o Zapewni¢ tworzenie jednostek sasiedzkich (miejsc spotkan/ustug dla

mieszkancow);

o Umiejscowienie/ ksztatt budynku;

o Unika¢ budynkéw docietych do ksztattu dziatki;
Nowe budynki powinny wpisywaé sie w kontekst/ styl/ kolorystyke otoczenia - np.
nawigzywac do kontekstu dzielnicy - poprzemystowe Zabtocie czy Grzegérzki;
Nalezy wzmocni¢ role plastyka miejskiego w ksztattowaniu estetyki osiedli - walka
z ,pasteloza”;
Nalezy dopuszcza¢ wysokg zabudowe zamiast gestej niskiej zabudowy, réwnoczesnie
uwolniong przestrzen przeznaczac na zielen;
W przypadku zabudowy jednorodzinnej/blizniaczej jasne i egzekwowalne wytyczne co do
np. kolorystyki elewacji, parametréw dachu;
Nalezy ujednoli¢ wysokos¢ zabudowy w ramach poszczegdlnych obszaréw - w osiedla
domkéw jednorodzinnych nie mozna wpuszczac wysokich blokéw jak na ul. Bochenka;
Nalezy zaktywizowac i wtaczy¢ urbanistéw w tworzenie i kreowanie MPZP - brakuje
$miatych zatozen urbanistycznych, plany utrwalajgistniejacy stan, nie kreujg nowej tkanki;
Wspobtczynnik powierzchni biologicznie czynnej powinien by¢ nizszy dla zabudowy
jednorodzinnejiblizniaczej - dopusci¢ intensywniejszg zabudowe jednorodzinng np. 4 ary.
Nalezy promowac zabudowe szeregowg zamiast typowo jednorodzinnej/willowej.
Opinia zgtoszona przez uczestnika online: Miasto nie powinno narzucaé architektury, bo
poprzez narzucanie inwestorom pewnych wytycznych, moze ograniczy¢ ilo$¢ zabudowy
lub zniecheci¢ inwestoréw. Szczegdlnie zapisywanie takich wytycznych w Studium moze
by¢ niewtasciwe, szczegdlnie w kontekscie planowania dtugoterminowego. S3 miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego, gdzie wpisany jest rodzaj dachu, np.
dwuspadowy obtozony dachdéwka ceramiczng. Obecnie tworzy sie raczej dachy ptaskie, bo
budynki wygladajg nowoczesniej. Jest to przyktad dos¢ prosty, ale dobrze obrazuje, ze nie
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jestesmy w stanie przewidzie¢ jak bedzie wygladata architektura za 10/20/30 lat. Jesli
natomiast znajdzie sie inwestor chetny zrealizowa¢ inwestycje z przepychem
i rozmachem, w tym architektonicznym, to miasto powinno go w tym wspieraé, szczegdlnie
jesli taka inwestycja moze przydad sie miastu w jego promocji, jako miastu przyjaznemu
inwestorom, o co liczne miasta zabiegaja. Miasto powinno promowac inwestoréw, ktorzy
moga kreowacé cate kwartaty mieszkaniowe, poniewaz jest to szansg na stworzenie
wartosciowej mieszkanidéwki. Pojedyncze budynki mieszkalne sg ,plombami” i ich wptyw
na miasto jest maty.

Wytyczne

e Zwracacd sie o pomoc/ odwotywad sie do autorytetéw, urbanistéw, autoréw sprawdzonych
rozwiazan/ modernistycznych osiedli, wzorowac na takich zatozeniach jak Kurdwandéw,
Stara Nowa Huta, Nowe Zerniki we Wroctawiu upowszechniajac:

o Zielen parkowa w ramach osiedli;
o Zielen przyuliczng;
o Ludzka skale zabudowy;
o Punktowe wiezowce;
+  Wiekszosé blokéw do 5 kondygnacji;
¢ Spojnos¢ zabudowy na duzym obszarze - spdjne kompleksy
urbanistyczne;
+  Wewnatrz osiedli ulice z uspokojonym ruchem;

e Nalezy zadbaé o przestrzeh wspdlng - place miejskie do zawigzywania wiezi spotecznych,
np. Osiedle Oficerskie - najblizsza przestrzen wspdlna to Park Lotnikéw w odlegtosci 30
min spaceru = rozmowa z sgsiadem na chodniku juz blokuje ruch.

e W starej zabudowie mieszkaniowej dbac o ujednolicenie/spéjnosé kolorystyczng i uktad
stolarki okiennej, ukrycie kabli antenowych i innych instalacji znajdujacych sie na elewac;ji
budynkéw.

e Promowac wysokg jakos¢ materiatéw, ale nie jedynie na etapie oddania inwestycji, ale
takze pod katem tego jak budynek bedzie sie starzen (kolorystyka, materiat tatwy do
czyszczenia).

¢ Promowac dostepnosé mieszkan co najmniej 3-pokojowych - trendem jest praca zdalna -
potrzebny osobny pokdéj na ,funkcje biurowa” - mieszkania coraz czesciej staja sie
miejscem godzenia aktywnosci zawodowej z rodzinna.

e Promowac¢ mieszkania o dobrym dostepie do $wiatta dziennego (czesto wiekszy metraz
gubi sie w labiryntach korytarzy i nieustawnych krzywiznach bez dostepu do naturalnego
Swiatta).

e Dbac o dostepnosé mieszkan z widokiem na wiecej niz jedng strone swiata.

¢ Najbardziej pozadany widok z okna na zielen, nie na sgsiada z naprzeciwka czy parkingi;

e Preferowana zwiekszona odlegto$¢ zabudowy od granicy dziatki (wiecej niz pozwala
ustawa, by ,nie wiedzie¢ co sasiad gotuje na obiad”).

¢ Nie nalezy grodzi¢ osiedli - podjaé¢ dziatania na rzecz likwidacji juz ogrodzonych -
przywracac naturalne potaczenia piesze.

e Zadbac¢ o zabezpieczenie mieszkancéw przed zanieczyszczeniem S$wiattem (latarnie,
os$wietlenie czesci wspolnych).

e Wspieraé i wyznaczaé¢ rozwdj tkanki mieszkaniowej w oparciu o obszary zabudowy
kwartatowej/ pierzowej z ustugowymi parterami.
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Walka z ,reklamoz3a”: uporzadkowanie witryn sklepowych i ogrodzen nie tylko na obszarze
parkow kulturowych - przyktad Kalwaryjskie;.

Osiedla komunalne moga wyznaczac pozytywne trendy w zakresie jakosci budownictwa,
otoczenia i urbanistyki osiedli - Przyzby Zalesie jako wzorzec (wzmocnienie roli miasta

jako dewelopera i kreatora rozwigzan urbanistycznych).

Dobre przyktady: Dabréwka pod Poznaniem - suburbia z uktadem urbanistycznym (przy
wspotpracy dewelopera z gming).

Projektowanie nowych terenéw mieszkaniowych - o czym pamieta¢ w zakresie

infrastruktury?

Pozadana infrastruktura obszaréw mieszkaniowych

Najczesciej i w pierwszej kolejnosci wymieniano dostep do podstawowej infrastruktury:
do wody i kanalizacji, energii eklektycznej oraz zapewnienia dostepnosci do gazu.
Posiadanie chodnikéw oraz dostepu do drég publicznych na obrzezach Krakowa stanowi
problem wedtug uczestnikéw, a jest niezbednym sktadnikiem kazdego terenu
mieszkaniowego. Coraz wazniejszym sktadnikiem dostepnosci komunikacyjnej do
obszarow mieszkaniowych staje sie dostep do komunikacji szynowej (bliskos$¢
przystankéw tramwajowych) oraz bliskos¢ taras rowerowych.

W dalszej kolejnosci wskazywano na niezbedne ustugi publiczne, w tym edukacyjne
i spoteczne. Wedtug rozméwcow na osiedlu mieszkaniowym musi by¢ szkota, przedszkole,
przychodnia zdrowia oraz ztobek/ki (ten ostatni element - to najbardziej widoczny brak, a
powinien zaleze¢ od ilosci oséb mieszkajagcych w danym, miejscu a nie obszaru
terytorialnej jednostki).

Powinno sie zapewni¢ konieczng infrastrukture parkingowa (przelicznik 1,2) na
mieszkanie, wymusza to budowe parkingéw kubaturowych co jest mato realne i mozliwe.
Czes$¢ rozmowcedw przekonywata, ze wtasciwym przelicznikiem jest 2,5 na mieszkanie.
Wiekszos¢ uczestnikdw dostrzegata problem, kolizje miedzy miejscami na parkingi
a zielenig dostepng dla mieszkarcéw.

Jako podstawowe dla osiedli w Krakowie postulowano budownictwo wysokie,
argumentujac, ze tylko wtak zbudowanym osiedlu jest mozliwa zorganizowana zielen.
Tereny zielone s3 powszechnie pozadane, a ich obecnos¢ stanowi wymagany standard
zamieszkania. Na osiedlu mieszkaniowym powinny istnie¢ zagospodarowane tereny
zielone jako miejsca spotkan, odpoczynku i rekreacji. Jak wymaog konieczny powinno sie
dobrze zaprojektowang zielen zapewni¢ na nowych obszarach mieszkaniowych.
Potrzebny jest nowy / wyzszy wspdtczynnik zielonej powierzchni czynnej na terenach
mieszkaniowych. Przy okazji zwrécono uwage na pewnego rodzaju przektamanie, ze na
wizualizacjach inwestycyjnych przedstawia sie roslinnos¢ wysoka paroletnig
aw rzeczywistosci dopiero sadzi sie od podstaw. Proponowanym rozwigzaniem jest
sadzenie roslinnosci paroletniej wysokiej.

Idealna infrastruktura dla modelowego nowego osiedla mieszkaniowego (budynki
wielorodzinne) to: przedszkole, ztobek, szkota, biblioteka (Swietlica, dom kultury), place
zabaw i tereny rekreacyjne z urzadzeniami sportowymi dla wszystkich, a takze urzadzona
zielen wspodlna dla wszystkich oraz miejsce na ogrody spoteczne. Dodatkowo
ogoélnodostepne kosze na $mieci, wybieg, miejsce dla spaceréw i zabaw z psami
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(ogrodzone). Obecnie pozadana jest takze sie¢ swiattowodowa i miejsce do tadowania
samochodéw elektrycznych.

e Coraz wazniejsze sg parkingi nie tylko dla samochodéw, ale dla innych pojazdow,
bezpieczne miejsca do zaparkowania dla roweréw i hulajnég.

¢ Koniecznym elementem infrastruktury jest takze oswietlenie drég, sciezek, placéw zabaw
i rekreacji, terendw wspolnych spotkan oraz przejs¢ dla pieszych (wazne, aby starac sie je
zapewnic z odnawialnych Zrédet energii).

e W osiedlach, obszarach zabudowy jednorodzinnej nalezy réwniez pamieta¢ o matej
retencji, zbiornikach wodnych.

¢ Nowe tereny mieszkaniowe powinno sie projektowacé z dala od emisji hatasu i emisji
zanieczyszczen.

e Opinia zgtoszona przez uczestnika online: nalezy promowac dobry rodzaj zabudowy
i robi¢ wszystko co sie da, aby wdrazaé go w zycie, ale nie da sie tego odgdrnie nakazad.
Inwestorzy sg rézni i nie kazdy ma wielki kapitat w gotowosci. Nie mozna narzucaé na
inwestoréw tworzenie funkcji, ktére nalezg do zadan miasta jak tworzenie parkow,
budowanie infrastruktury komunikacyjnej, spotecznej, itd. Inwestorzy nie prowadza
sklepédw spozywczych, przedszkoli itd., moga jedynie wynaja¢ taka powierzchnie.
Natomiast wynajecie takiej powierzchni jest ryzykiem inwestycyjnym, co nie jest bez
znaczenia chociazby dla instytucji finansujagcych tych inwestoréw. Zatem trzeba
wypracowac takie mechanizmy, ktére pozwolg na zapewnienie infrastruktury przy
racjonalnym podejsciu do kwestii finansowych. Nalezy aktywizowaé tereny nalezace do
gminy. Nalezy kontynuowac idee tworzenia parkéw kieszonkowych. Spektakularne
projekty parkowe sa fajne, natomiast mieszkancy bardziej oczekuja duzej ilosci parkéw. W
pierwszej kolejnosci nalezy utworzy¢ jak najwiekszg ilo$¢ parkéw na zasadzie wstawienia
podstawowych funkcji jak alejki, tawki i kosze, a dopiero w dalszym kroku ulepszanie tych
parkow o niezwykte elementy. Niezbedne jest zapewnienie wysoko wydajnej komunikacji
publicznej. Nalezy ograniczy¢ ruch samochodowy z uwagi na juz itak zakorkowany
Krakow oraz specyfike jego lokalizacji w kotlinie, co ma bezposrednie przetozenie na smog.

Obecne problemy z infrastruktura:

e Ktopoty komunikacyjne Parku Rzecznego Wilga i ul. Rzemie$lniczej, brak pewnosci czy
trasa tagiewnicka i Pychowicka rozwigzg problem;
e Stare Podgoérze:
o gtos przeciw rejonizacji szkot;
o problemy z parkowaniem na Starym Podgérzu.
o hatas komunikacyjny, trabienie, dzwonienia tramwajoéw (gtosne) ul. Kalwaryjska
o ul. Kalwaryjska - chodnik poszerzony kosztem drogi, pojawit sie postulat, aby
w kilku konkretnych miejscach trzeba odmieni¢ relacje (stwierdzenie, ze puste
lokale sklepowe przy Kalwaryjskiej sa efektem zmian w ruchu komunikacyjnym).
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Dzielnice i osiedla - jakich ustug i infrastruktury brakuje?

Temat rozmowy: Nie tylko budowanie jest odpowiedzia na potrzeby mieszkaniowe - zaséb

mieszkaniowy Krakowa to 50% osiedla (gtownie tzw. modernistyczne, spadek po PRL-u) - jak

o nie zadbac¢?

Nie pozwala¢ na nadbudowe budynkéw / blokéw. Nie wolno pozwoli¢ na zniszczenie,
zatracenie modernistycznych uktadéw osiedli oraz zieleni, jaka je otacza. Nie mozna takze
pozwoli¢ na zatracenie architektury samych budynkéw. Niestety obserwuje sie
w Krakowie, ze poprzez tego typu dziatania znikajg piekne modernistyczne osiedla -
przyktad: ul. Praska i cheé¢ wyciecia drzew na parkingi.

Stan techniczny osiedli modernistycznych i tych pdzniejszych z PRL-u jest bardzo dobry.
Przyktad - osiedle: Podwawelskie, Nowa Huta, F. Nullo, Dworcowa, Koztéwek.

To co szwankuje to obszar wspétdziatania pomiedzy wydziatami Urzedu Miasta Krakowa
np. Wydziatem Planowania i Wydziatem i Edukacji - obserwuje sie brak przeptywu
informacji w zakresie np. przewidywania inwestycji edukacyjnych (szkoty) wtych
osiedlach.

Temat rozmowy: Rewitalizacje, adaptacje istniejacych starych biurowcéw na nowe funkcje -

funkcje mieszkaniowe. Czy to mozliwe? Czy to stuszny kierunek?

Kierunek tylko czesciowo mozliwy do realizacji - trzeba patrze¢ na normy inne dla
mieszkan, a inne dla budynkéw o przeznaczeniu biurowym (m.in.: minimum 3h dziennie
Swiatta dziennego w pomieszaniach mieszkalnych) - nie zawsze w tego typu budynkach
mozna to zapewnié, czesé¢ wnetrz jest niedoswietlonych. Z punktu widzenia wnetrz -
czesto sg to przestrzenie otwarte przystosowane do swobodnej aranzacje wnetrz - tutaj
probleméw technicznych nie ma.

Fragmentarycznie bedzie mozliwosé takich adaptacji, ale tylko fragmentarycznie - ze
wzgledu na inne normy (jak wyzej) dla biurowcoéw i budynkow mieszkalnych.

Czesto wokoto nie ma wystarczajacej ilosci miejsc parkingowych - w sytuacji zamiany na
mieszkania z pewnoscig rodzityby sie problemy, gdzie zaparkowaé samochody
mieszkancow.

Temat rozmowy: Miasto 15 - minutowe, samowystarczalno$¢ dzielnicy - ktére dzielnice /

osidla mieszkaniowe juz sa 15-minutowe, a ktdre jeszcze nie - czego brakuje (jakich funkcji)?

Wszystkie stare osiedla krakowskie s3 juz od zawsze 15-minutowe, przyktadowo Debniki
- to typowe 15 minutowe osiedle / zabudowa.

Mozna przyja¢ taka granice, ze osiedla budowane do lat 80-tych sg 15-minutowe, a te
pozniejsze juz nie. Co wazne - te 15-minutowos$é nie musi wyznaczac niska zabudowa, to
sg zaréwno osiedla o niskiej, jak i wyskokiem zabudowie (przyktad: osiedle Podwawelskie,
osiedle Dywizjony 303). Osiedla te majg wewnatrz: ustugi (sklepy, cukiernie, drobne
ustugi: fryzjer, dorabianie kluczy, kosmetyczka, naprawa komputerdw, itp.), szkoty i
przedszkole oraz zielen.

Przyktad przeciwstawny: osiedle Dywizjonu 303 i Avia - osiedle Dywizjonu 303 ma to
,€0$” aAvia niema. O tym czy osiedle jest przyjazne do zycia decyduje: zieleni przestrzenie
wspolne. Mozliwe, ze takze w Avii to sie z czasem rozwinie.

Nalezy bezwzglednie dbac o zielen w osiedlach - cecha dobrego osiedla jest nie tylko 15
minut dojscia do sklepu, ale tez bycie w przestrzeni przyjaznej, zielonej. Zieleh powinna
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by¢ réznorodna - takze (a moze przede wszystkim) wysoka. To trzeba wymusi¢ na
deweloperach podejmujacych sie obecnie i w przysztosci inwestycji mieszkaniowych -
teraz czesto zielen ostatecznie jest w postaci trawnika z rolki, ktéry pojawia sie wokoto
nowego bloku, a to zdecydowanie za mato. Koniecznie nalezy to jednoznacznie wpisac
w dokumenty planistyczne i egzekwowac przy pozwoleniach inwestycji do uzytkowania -
zielert wysoka plus niska.

W osiedlach brakuje miejsc postojowych dla samochodéw.

Teren otwarty w osiedlach nie jest z gumy. Nie mozna w nieskonczonos¢ zajmowacé go
przez samochody. Nie mozna zamieni¢ catej zieleni na parkingi. Potrzebne s3 strukturalne
rozwigzania tematu parkowania / trzymania samochodéw pod blokami. Nalezy przypisac
miejsca parkingowe do mieszkancéw. Wprowadzi¢ nakaz wykazania sie - jako wtasciciel
pojazdu - miejscem, gdzie parkujesz.

Obserwuije sie juz dogeszczanie osiedli (dodatkowo zabudowa mieszkaniowa), ale to nie
pocigga za sobg rozbudowy oferty ustugowej - np. nie buduje sie dodatkowych szkét, cow
efekcie wymusza migracje dalsze mieszkancow osiedla (np. do szkét) i generuje
niepotrzebny ruch samochodowy itp. W efekcie zatraca sie 15-minutowos¢ osiedla.

Pozostate opinie zgtaszane przy tym temacie:

Dawniej szedt tzw. ,walec wywtaszczeniowy” i mozna byto swobodnie kreowacd
przestrzen, mysleé, planowacd urbanistycznie, teraz to jest bardzo utrudnione. Nie mozna
tak po prostu uwolni¢ duzej przestrzeni do swobodnego projektowania.

Nowe osiedla czesto s3 jednorodne pokoleniowo (co nie jest dobre) - przyktad Avii:
w zasadzie mieszkajg tam osoby okoto 30-letnie, mtode, nie ma tam ludzi starszych. Kiedy
jest taka réznorodnosé pokoleniowa, to lepiej sie mieszka.

Na terenach miejskich nalezy bezwzglednie przewidywad/ realizowacé zielen (parki,
skwery, itp.) - nie przeznaczac tego pod zabudowe mieszkaniowa czy inna.

Bilans terendéw zielonych Krakowa moze pozornie jest nie najgorszy, jednak
w rzeczywistosci duzaich czesc to prywatne wtasnosci mieszkancéw miasta, pola uprawne
czy nieuzytki na obrzezach Krakowa. Wtasciciele tych dziatek nie sg zainteresowani, aby
to byty tereny zieleni - chcg mie¢ mozliwos¢ ich sprzedazy (generowanie kapitatu).
Natomiast tereny miejskie powinny by¢ zazieleniane. Tereny prywatne, przeznaczone pod
zielen powinny by¢ sukcesywnie wykupywane przez Miasto od wtascicieli prywatnych z
przeznaczeniem urzadzania na nich kolejno (przez Miasto) parkow, laséw miejskich, itp.
Przy sporzadzaniu Studium i mpzp nalezy zawierac zapis o: ustugach (szkoty, przedszkola
i inne) aby nie tworzy¢ samych sypialni. Nalezy mieszac te funkcje. To zatrzymuje ludzi
wosiedlach - nie ma takiego duzego przemieszczania sie po Krakowie - do szkét
(dowozenie dzieci), na zakupy, ale i do pracy.

Dbanie o osiedla stare jest tatwiejsze, bo tereny wokét blokéw s3
publiczne/miejskie, a w przypadku nowych osiedli grunty wokoto budynkoéw sg prywatneii
na nich sa tez np. drogi osiedlowe. Rodzi to obawe na przysztosé - jak bedzie wygladacd z
formalnego punktu widzenia ich remont, modernizacja?

Budzet obywatelski - narzedzie mozliwe do realizacji na terenach miejskich, nie na
prywatnych. W nowych osiedlach, ktére s3g najczesciej przypadkowym zlepkiem
kilkunastu inwestycji deweloperskich, tereny prywatne uniemozliwiajg takie inicjatywy.
To rodzaj nieréwnowagi - mieszkajacy na tych nowych osiedlach sg zmuszeni do realizacji,
np. placéw zabaw itp. z wtasnych funduszy.
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e Przywréémy Urbaniste Miasta Krakowa - stanowisko/instytucje, gdzie skupi sie cate
myslenie o urbanistyce miasta. Tak kiedys byto, i moze to byty nie najlepsze czasy (PRL),
ale ostatecznie wynik urbanistyczny jest bardzo dobry. Teraz mamy rozproszenie, brak
jednaj wizji i zalecen, co do zabudowy miasta. W efekcie mamy chaos, poszczegdlne
indywidulane ,kreacje” deweloperskie - sitg rzeczy jedne lepsze, a drugie koszmarne.
Najgorsze jest to, ze zwykle nie przystajgce do siebie w formie, uktadzie, itp.

e Kompozycja urbanistyczna - bardzo wazny temat do zastanowienie sie. Nowe osiedla,
przypadkowe ,zlepki” poszczegdlnych, réznych budynkéw mieszkalnych, nie maja
zupetnie zadnej kompozycji. To jest bardzo niebezpieczna droga, ktérg nalezy zatrzymad.
Potrzeba szczegétowych zapiséw w Studium, ale takze przede wszystkim w mpzp
z wytycznymi co do zabudowy. Zapisy te powinny by¢ de facto kreacjg urbanistyczng danej
przestrzeni.

e Inwestorzy starajg sie zapewnié jak najwiecej ustug, bo wieksza ilos¢ ustug zacheci
potencjalnych kupcéw do szybszej decyzji zakupowej. Odbywa sie to jednak na zasadach
rynkowych, wiec nie wszystko da sie zrobi¢, dlatego zauwazalna jest potrzeba wsparcia
publicznego. Sg tez ustugi o charakterze typowo spotecznym, ktére powinny pozostaé po
stronie podmiotow publicznych (np. parki). Inwestorzy powinni efektywnie tworzy¢
zabudowe, a miasto powinno efektywnie tworzy¢ przestrzenie publiczne typu parki,
przestrzenie spacerowe. Nie mozna oczekiwaé¢ od inwestorow tworzenia parkow,
poniewaz nie dostang oni finansowania na tworzenie tego typu przedsiewzieé, a podmiot
publiczny jak najbardziej.

Mieszkania do mieszkania czy do inwestowania - w kontekscie wyludniania sie
centrum i okolic.

Zgtoszone opinie w temacie: wyludnianie sie centrum miasta - przyczyny:

e Problem wyludniania sie centrum miasta dotyczy wiekszej przestrzeni niz tylko Stare
Miasto, dotyka juz terenu Kazimierza, starego Podgdrza, Debnik.
¢ Woyludnianie sie wigze sie z szeregiem czynnikéw takich jak:

o Niska dostepnosé¢ miejsc parkingowych, trudnosci w zaparkowaniu -
proponowane rozwigzanie: zainspirowanie sie rozwigzaniem z Pragi -
oznaczenie dwoch typow miejsc parkingowych w centrum (2 kolory miejsc
parkingowych) - miejsca parkingowe wytacznie dla mieszkancow obszaru,
miejsca parkingowe dla wszystkich uzytkownikéw miejsca.

o Ograniczenia w ruchu wdrazane w centrum - przyktad Strefa Czystego
Transportu (Kazimierz) - konieczno$¢ dostosowania zatozen takich stref do
potrzeb mieszkancéw (szczegdlnie oséb starszych) i réznych sytuacji, z jakimi
mogg3 sie spotykacé. Obecnie w niektdrych sytuacjach potrzeby te nie moga by¢
realizowane zgodnie z przepisami obowigzujacymi w strefie, np. potrzeba
odebrania/odwiezienia starszego/chorego mieszkanca przez osobe z rodziny itp.

o Utrudnienia w ruchu powodowane przez melexy i dorozki.

o Przeznaczaniem mieszkan na wynajem turystyczny (krétkoterminowy) -
proponowane rozwigzanie: ograniczenie skali mieszkan wykorzystywanych
w ten sposob w centrum - podatek katastralny (od 2, 3 mieszkania), uzaleznienie
wysokosci podatku od nieruchomosci od sposobu uzytkowania lokalu (wyzsza
stawka dla lokaléw wykorzystywanych na najem krétkoterminowy, np. krétszy
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niz 30 dni). Ten sposéb wykorzystania mieszkan na duzg skale powoduje wzrost
czynszéw i cen mieszkan, co wiecej zmienia caty charakter dzielnicy
ioferowanych w niej ustug. Ponadto, generuje duze watpliwosci co do
bezpieczenstwa, szczegblnie bezpieczenstwa pozarowego XIX-wiecznych
kamienic, ktére zobiektéw mieszkalnych =zostajg faktycznie zamienione
w budynki hotelowe, nie spetniajgc przy tym wymogdéw technicznych z tym
zwigzanych. Proponowane rozwigzanie: wprowadzenie ograniczen zwigzanych z
funkcjonowaniem lokali wynajmowanych w oparciu o platformy typu Airbnb -
np. maksymalny mozliwy okres wynajmu 30 dni, a powyzej koniecznos$é
zarejestrowania dziatalnosci ipoddania sie kontroli. Cel: zmniejszenie
atrakcyjnosci wynajmu turystycznego krétkoterminowego - zwiekszenie
optacalnosci wynajmu dtugoterminowego.

o Uciagzliwosci intensywnego zycia nocnego generujacego hatas, obnizanie estetyki
miejsc - proponowane rozwigzania: mocniejsze egzekwowanie ciszy nocnej oraz
czasu dziatania ogréodkow kawiarnianych, wieksze rozgeszczenie punktow, gdzie
sprzedawany jest alkohol (poprzez ograniczenie/limitowanie terytorialne liczby
udzielanych koncesji na alkohol). Przyktad negatywny kumulacji punktow
z alkoholemii uciazliwego dla mieszkarncéw zycia nocnego: Kazimierz. Propozycja
inspiracji - Praga, dzielnica Zizkov - ograniczona ilo$¢ lokali w przestrzeni,
krotsze godziny otwarcia. Zbyt duza koncentracja lokali ocharakterze
rozrywkowym jest tez w kontrze do idei miasta 15-minutowego, gdzie
zapewniony jest dostep do zréznicowanych ustug.

o Woypychanie punktéow ustug ,pierwszej potrzeby” (mate sklepy, ustugi) przez
dziatalnosci skierowane stricte do turystow (sklepy z souvenirami, kawiarnie
itp.).

o Zawtaszczanie przestrzeni publicznych przez ogrodki kawiarniane (czesto bez
pozostawiania odpowiedniej szerokosci chodnika do korzystania przez pieszych
- ,miejsce dziko parkujacych samochodéw zajety w centrum ogrédki”) czy
foodtrucki (ktore dodatkowo generuja uciazliwosci zapachowe).

Znalezienie ztotego srodka pomiedzy potrzebami mieszkancéw centrum i turystow:

o W5srdd propozycji dziatan pojawita sie takze potrzeba dekoncentracji oferty turystyczneji
noclegowej tj. zwiekszania liczby atrakcyjnych turystycznie miejsc na mapie Krakowa -
poprawa jakosci przestrzeni publicznych w innych czesciach miasta, tworzenie nowych
punktdéw przyciaggania i wzmacnianie ich atrakcyjnosci dla wiekszego rozproszenia ruchu
turystycznego w miescie.

e Brak reakcji i wdrazania rozwigzan oddziatujgcych na ww. czynniki bedzie oznaczato
kontynuacje trendu wyludniania sie centrum. Trendu, ktéry jest zjawiskiem negatywnym i
powinno sie podjgé¢ aktywne dziatania, aby centrum Krakowa nie byto przestrzenig bez
mieszkancow.

Rozwdj zasobéw mieszkaniowych:

e Wskazano takze na koniecznos¢ rozwoju systemu mieszkan komunalnych bedacych
w zasobie gminy oraz wyznaczanie nowych lokalizacje pod tego typu inwestycje. Jako
dobry przyktad takiej zabudowy wskazano osiedle w Krzestawicach. W tym przypadku
réwniez wazna jest kwestia dialogu z mieszkancami, ktdorzy najczesciej niechetnie
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podchodzg do lokalizacji tego typu inwestycji w sgsiedztwie. Postulowano zwiekszenie
zasobu miasta w tym zakresie ze wskazaniem trzech mozliwych form:

o Mieszkania komunalne przeznaczone wytacznie na wynajem.

o Mieszkania komunalne na wynajem z opcja dojscia do wtasnosci w oparciu

o ustalone zasady.
o Mieszkania w formule zblizonej do TBS - miasto jako publiczny deweloper, ktéry
buduje i sprzedaje.

Planowanie osiedli komunalnych w wiekszej skali - projektowanie wiekszych obszaréw
z zapewnieniem odpowiednie] infrastruktury spotecznej, edukacyjnej (dobry przyktad -
os. Przyzby Zalesie).
Koniecznos$¢ rozwoju mieszkaniowego starej Huty na wschéd - obszar ograniczony
zasadami ochrony - parkiem kulturowym potrzebuje nowych przestrzeni wyznaczonych
pod inwestycje mieszkaniowe (dzielnice XVII i XVIII). Zapewnienie sprzyjajacych
rozwojowi proporcji na linii tereny mieszkaniowe - zielen.
Woprowadzenie ograniczen prawnych (i egzekwowanie prawa) zwiagzanych z tendencja
budowy mikroapartamentéow (najczesciej jako lokali inwestycyjnych), ktére mocno
obnizaja standardy mieszkaniowe.
Postulat uczestnika online wskazujacy, ze nalezy zapewni¢ odpowiedni miks
mieszkaniéwki, zabudowy biurowej, ustug, itd. Trzeba kontynuowaé budowe budynkéw
biurowych, ktére zapewniajg prace dla mieszkancéw, a takze nalezy scigga¢ kolejnych
inwestoréw, ktérzy zapewnia mieszkancom prace. Bez tego miasto sie nie rozwinie
i zacznie sie wyludniaé. Miasto powinno postawi¢ na charakter aglomeracyjny i wejsé
wspotprace z okolicznymi miastami i miejscowosciami. Dalekosieznie powinno sie
pomysleé o potaczeniu z Aglomeracjg Katowicka, aby stworzyé megapolis, dzieki czemu
Krakéw wraz z tymi miejscowosciami zyska pod katem atrakcyjnosci pracy, a tym samym
zatrzyma obecnych mieszkancéw i dodatkowo sciggnie nowych. W planie do 2050 roku
nie powinno zabraknac¢ polotu tak bardzo potrzebnego w tych nowoczesnych
i dynamicznych czasach.

Opinie wyrazone przez uczestnikéw przez formularz - po spotkaniu

Poprzez formularz dostepny po spotkaniu ztozono 9 opinii. W formularzach poruszano m.in.
nastepujace watki:

Przy rozwoju zabudowy mieszkaniowe] - zadbanie o przewietrzanie miasta (ochrone
korytarzy powietrznych), redukcje smogu, wiekszg ilo$¢ terendw zielonych
i rekreacyjnych, zachowanie niektorych terenéw obecnych laséw, pdl uprawnych i tak,
ograniczaniu ,betonowania”, zapewnieniu zieleni izolacyjnej, unikania rozbudowy za
wszelka cene.

Przeznaczenie konkretnych dziatek m.in. dopuszczenia na nich zabudowy, wskazania pod
tym katem obrzezy miasta jako obszaréw poszkodowanych.

Czerpania z dobrych przyktadéw europejskich i $wiatowych w zakresie
usystematyzowania zabudowy miasta przy postawienie na mieszkalnictwo w centrum/ na
terenach, gdzie transport publiczny jest najlepiej zorganizowany, infrastruktura
zapewniona itp.
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Podsumowanie opinii uczestnikéw zgtaszanych w | czesci spotkania

Podczas | czesci spotkania uczestnicy wypowiadali sie na temat ,Jak pracuje sie w Krakowie
w 2050 . - wizje, oczekiwania, dylematy, wyzwania”.

e ,Wyprowadzka” przemystu z Krakowa, coraz mniejsza liczba duzych zaktadow
przemystowych powoduje, ze tereny przemystowe, produkcyjne sg obecnie zastepowane
terenami o przeznaczeniu mieszkaniowym czy ustugowym, co perspektywicznie zamyka
mozliwo$¢ rozwoju sektora produkcyjnego (np. Rybitwy, Zabtocie, Podgorze).

e Sektor firm oferujacych ustugi okotobiznesowe, ktéry ma istotne znaczenie w Krakowie,
jest w duzym stopniu uzalezniony od koniunktury gospodarczej, kosztéw pracy, co
powoduje, ze nie jest to sektor stabilnie zwigzany z miejscem. Jest koniecznos¢ wiekszej
dywersyfikacji gospodarczej miasta w strone jednak przemystu, aby ograniczyé
zagrozenie zwigzane z odptywem firm sektora ustug okotobiznesowych.

¢ Nalezy odejs¢ od myslenia rozwojowego, ktére mozna okresli¢ hastem ,sny o potedze”
zaktadajagcego wspieranie/poszukiwanie duzych graczy, réwniez w sektorze
gospodarczym. Powinno sie zmieni¢ kierunek na dywersyfikacje podmiotéw, wiekszy
lokalizm - wspieranie proceséw tworzenia lokalnych miejsc pracy, ustug mniejszych, blizej
ludzi. To tez ma wptyw na np. poruszanie sie po miescie, rozwoéj komunikacji, korki - jesli
wiecej matych ustug bedzie blizej, ograniczy to potrzebe przemieszczania sie na wieksze
dystanse po miescie.

e Jesli chodzi o sektor produkcyjny to jako Krakéw mamy stabsza pozycje od Slaska, ktéry
mocno wpiera i tworzy warunki dla rozwoju tego sektora i czesciej pozyskuje firmy
produkcyjne, réwniez te z sektora innowacji technologicznych. To nie jest zjawisko
korzystne, trzeba pamietac o tym sektorze.

e Problemem jest skala przekwalifikowywania terenéw magazynowych, produkcyjnych pod
potrzeby mieszkaniowe. Skala tego procesu jest bardzo duza i niesie za sobg zagrozenie,
ze nie zostang zabezpieczone odpowiednie tereny pod réznego rodzaju ustugi publiczne,
ktoérych nie dostarczajg deweloperzy. Chodzi m.in. o szkoty, przedszkola, przychodnie itp.
Jesli tych terendw sie nie zaplanuje/zabezpieczy, to moze sie okazaé, ze w przysztosci nie
bedzie, gdzie zrealizowad tego typu potrzebnej lokalnie inwestycji. Dodatkowo, wptywa to
na generowanie zbednych dojazdow, kiedy trzeba dziecko dowiezé do szkoty, przedszkola
oddalonego od miejsca zamieszkania. Trzeba takie tereny zabezpieczy, zeby méwic o idei
miasta 15-minutowego w kontekscie rozwoju Krakowa.

e Dywersyfikacja tak, ale rozsadnie. Ciezki przemyst tak, ale na obrzezach miasta lub poza
miastem (obwodnicg). Ustugi tak, w ramach miasta 15-minutowego. Deweloperzy potrafig
robi¢ takie projekty multifunkcyjne. Biurowce dajg bardzo dobrze ptatng prace, co jest
dobre dla mtodych pokolen, ktére nie chca fizycznie pracowac.

e Wielkg szansg dla Krakowa jest przemyst filmowy. Potrzebna jest duza wytwédrnia
filmowa. To branza rozwojowa, dajgca zatrudnienie wielu ludziom: od aktoréw po
ksiegowych czy pracownikow fizycznych. Krakéw jest znany jako miasto artystéw, kultury
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i sztuki, i w tym kierunku powinnismy is¢. Taka wytwérnia mogtaby powstaé na przyktad w
mojej dzielnicy - na Wesotej, ale takze w innej lokalizacji. Ciekawych pleneréw tez mamy
w Krakowie mnéstwo.

Podsumowanie gtosow wyrazonych przez uczestnikow podczas
Il czesci spotkania

Podczas rozméw warsztatowych dyskutowano na nastepujgce tematy:

e Gdzieijak chcemy pracowac w przysztosci? (m.in. zapotrzebowanie na nowe powierzchnie
biurowe czy raczej praca zdalna? Outsourcing, koncentracja tego typu powierzchni czy ich
rozpraszanie?)

e Jak rozwijac turystyke w Krakowie? Granice rozwoju branzy turystycznej a potrzeba
dywersyfikacji i kreowania nowych przestrzeni napedzajacych branze turystyczna.

e Ustugi i powierzchnie handlowo-ustugowe w 2050 r. - trendy i potrzeby w tym zakresie
(m.in. handlowa funkcja ulic, parki handlowe, targowiska, e-handel).

e Funkcje dla terenéw po starym kombinacie hutniczym: koncentracja nowych przemystow
czy innego typu ustugi?

PRACE WARSZTATOWE PODCZAS SPOTKANIA
PRACA
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Gdzie i jak chcemy pracowac w przysztosci? (m.in. zapotrzebowanie na nowe
powierzchnie biurowe czy raczej praca zdalna? Outsourcing, koncentracja tego
typu powierzchni czy ich rozpraszanie?)

Spostrzezenia uczestnikdw koncentrowaty sie wokét nastepujacych watkow:

Zapotrzebowanie na howe powierzchnie biurowe czy raczej praca zdalna?

e Coraz wiecej 0sd6b docenia prace zdalng - zaréwno po stronie pracownikéw, jak
i pracodawcow. Wiele o0séb po okresie pandemii i wymuszeniu pracy zdalnej
przyzwyczaito sie do takiej formy pracy i jg preferuje. Trend ten z pewnoscig bedzie statym
trendem, wiec trzeba przewidywac kontynuacje pracy zdalnej / pracy z domu. Jest to
sygnatem, aby powaznie zastanowié¢ sie nad projektowaniem nowych powierzchni
biurowych, bo moga okazad sie niepotrzebne.

e Niektére z ostatnich badan/analiz (po okresie obowigzkowe] pracy zdalnej w wyniku
pandemii) pokazaty, ze praca zdalna na dalszy czas jest zdecydowanie preferowana przez
kobiety - 80% kobiet chce nadal utrzymad prace zdalng / prace zdomu i nie wracaé do biur.
W przypadku mezczyzn sytuacja jest odwrotna, bo az okoto 80% chce wracac do biur.

e Obserwujemy obecnie szereg pustych powierzchni biurowych, ktére ,nie mogg sie
wynajac”, m.in. w dzielnicy Podgorze - to nowe powierzchnie biurowe, np. przy Rondzie
Matecznego, przy ul. Wielickiej. To moze wskazywad, iz rynek jest nasycony i moze warto
przystopowad dalszy rozwéj powierzchni biurowych.

Zapotrzebowanie na powierzchnie co-workingowe:

e Zdecydowanie sg potrzebne, zwtaszcza przy utrzymaniu sie trendu pracy zdalnej. Co jakis
czas trzeba sie zawodowo spotkad i trzeba mieé do tego przestrzen.

e Modbwigc o powierzchniach biurowych zwykle mamy na mysli biurowce klasy A, a nie tylko
takich powierzchni biurowych rynek poszukuje. Potrzebne s3 mniejsze, tansze
przestrzenie, miejsca do spotkan takze tych relacyjnych, okotobiznesowych i tansze
powierzchnie co-workingowe to umozliwiaja. Dlatego takie rozwigzania sg coraz bardziej
potrzebne.

e Przestrzenie co-workingowe powinny pojawiac sie wiekszym rozproszeniu w skali miasta,
w wielu miejscach.

e Potrzebne s najczesciej mate powierzchnie biurowe - czesto do dyspozycji sa biura 100
czy 200 m2, a to za duzo dla matego biznesu. Powierzchnie co-workingowe mogga takim
potrzebom sprostac.

e Powinno sie kreowac przestrzenie wielofunkcyjne: co-working, mate biura na staty
wynajem, park, kawiarnia, sklep, itp. - wszystko razem.

Outsourcing i powierzchnie biurowe - koncentracja czy ich rozpraszanie?

e Koncentracja w naturalny sposéb zatrace idee miasta 15-minutowego, bo wymusza
przemieszczanie sie duzych grup ludzi (dojazdy do pracy).

e Potrzebna jest dywersyfikacja — wiecej mniejszych skupisk, rozpraszanie w skali miasta.

e Stawianie na outsourcing jako podstawowg gataz biznesu dla Krakowa jest ztym
strategicznym rozwigzaniem. To branza, ktéra w tatwy sposéb, do maksymalnie pét roku,
potrafi sie przenies¢ w inne miejsce (teraz jest w Krakowie, ale za chwile moze by¢ np. na
Ukrainie). Co innego produkcja - tutaj sg wieksze inwestycje w linie technologiczne, tutaj
tez jest zdecydowanie wieksze zakorzenienie w danym miejscu.
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Krakoéw to nie tylko praca biurowa - to tez inne branze. Jakie? Gdzie?

Krakéw powinien by¢ obszarem dla branz typu hi-tech, czyli wysokich technologii.
Przyktadowo: automatyka przemystowa, odnawialne Zrédta energii, farmacja, tagcznos¢,
itp. To obszar ogromnych mozliwosci.

Warto tworzy¢ parki technologiczne, parki przemystowe dla wysokich technologii i je
lokowa¢ w przestrzeniach w obrebie miasta, np. Nowa Huta czy Podgérze - to
przestrzenie na takg koncentracje, nie mozna o tych terenach myslec¢ tylko jako o terenach
mieszkaniowych.

Nalezy pamietaé, ze generalnie powstawanie réznego rodzaju firm/biznesu w Krakowie,
to takze rozwéj szeregu firm obstugujacych, wspétpracujacych - tworzy sie dobry, stabilny
rynek pracy.

Obserwujemy trend, ze firmy wyprowadzajg sie poza Krakéow - w Krakowie zostaje tzw.
siedziba gtéwna albo po prostu adres, czyli mate biuro 3-5 pracownikéw, a cata firma, cata
produkcja jest, np. w Skawinie (takze podatki sg proporcjonalnie w Skawinie zostawiane).
Takiemu zjawisku nalezy starad sie zapobiegac.

Koniecznie nalezy tworzy¢ warunki dla rozwoju biznesu produkcyjnego, biznesu czystych
oraz wysokich technologii, w tym dla start-up’éw. W Krakowie sg swietne uczelnie jak
AGH czy Politechnika, co roku wielu ludzi je kohczy i chce pracowac w produkcji, zgodnie
ze swoimi wysokimi technicznymi kompetencjami, a nie np. w outsourcingu. Koniecznie
trzeba dac im na to szanse - teraz ta szanse daje Slask i ich wchtania.

Czy jestesmy gotowi na elastyczna zmiane - np. praca 10h dziennie i 3 dniowy weekend?

Pewnie tak, ale raczej na zasadzie ,p6t na pét” - czes¢ pracy tak moze by¢ wykonywana,
jednak nie wszystko. Duzo branz jest powigzanych, wspoétzaleznych i musi pracowad
w pewnym rytmie, wiec takie rozwigzanie nie jest mozliwe.

Dystans do pracy, trudnosci w docieraniu do miejsca pracy:

Nalezy stale pamietac o idei miasta 15-minutowego. W tej idei miesci sie nie tylko sklep,
szkota czy osrodek zdrowia, ale tez praca. Obecnie w Krakowie zachowanie miasta
15-minutowego, takze w zakresie dotarcia do pracy, nie jest mozliwe. Mamy bowiem
wyrazng koncentracje mieszkaniéwki plus ustugi bytowe (co najwyzej), czyli sklepy,
szkoty, a praca jest lokowana gdzie indziej, co wymusza przemieszczanie sie na duze
odlegtosci.

Krakow jako osrodek naukowy - potrzeby zwigzane z kampusami:

Krakéw ma bardzo duzy potencjat naukowy, ale stale niewykorzystany, zwtaszcza uczelni
technicznych - konieczno$¢ generowania przestrzeni dla biznesu wysokich technologii,
aby zatrzymad wyksztatconych technicznie ludzi w miescie.

Kampus na Ruczaju to kampus, ktéry powinien podlegaé rewitalizacji. Do 15.00 zyje, a po
tej godzinie ,zamiera”. Brakuje tam innych funkcji i ustug, brakuje zycia
okoto-studenckiego.

Woystepuje cigzenie ,poza centrum”, przenoszenie uczelni z centrum na peryferia - jesli
taki trend ma sie utrzymaé, to powinno sie takze mysleé o przenoszeniu tam zycia okoto-
studenckiego (kawiarnie, ustugi, itp.).
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a potrzeba dywersyfikacji i kreowania nowych przestrzeni napedzajacych branze

Jak rozwijac turystyke w Krakowie? Granice rozwoju branzy turystycznej

turystyczna

Spostrzezenia generalne:

Turystykaw Krakowie jest juz ,samograjem”, nie ma potrzeby jej pobudzania do wiekszego
rozwoju. Konieczne jest natomiast zwrdocenie sie w strone mikroturystyki, dbania o lokalne
dziedzictwo bliskie mieszkaricom i przede wszystkim dla mieszkancéw. Jest szereg matych
miejsc waznych lokalnie, np. kapliczki, miejsca bedace $wiadkiem historii, ciekawa
architektura czy przyroda (np. Mtynowka Kroélewska, Rydléwka - Bronowice - ,Wesele”),
ktére powinny by¢ zadbane i moga by¢ promowane jako takie miejsca dla turystéow we
wtasnym miescie.

Wieksze wykorzystanie istniejacych i przyciggajacych juz turystycznie miejsc i instytucji
i ,obudowywanie” ich dodatkowymi ofertami, ktére pozwalajg spedzi¢ wiecej czasu w ich
sasiedztwie i troche wyciaggnad ruch turystyczny z centrum. Przyktad - Muzeum Lotnictwa
- przy ktéorym mozna by rozwinac¢ oferte towarzyszacg lub potaczyé np. ze zwiedzaniem
Muzeum Inzynierii Miejskiej (integracja produktow turystycznych).

Pytanie na jakie sobie trzeba odpowiedzieé, to czy Krakéw moze takze turystom oferowac
rekreacje, spedzanie czasu w oparciu o nature, tereny zielone, czy to moze by¢ produkt
turystyczny? Mozna do tego wykorzystaé, np. Przylasek Rusiecki, Mtynéwke Krélewska,
Park Bednarskiego.

Nalezy patrze¢ na transport publiczny réwniez pod katem ruchu turystycznego
iprzeptywoéw  turystbw w rézne miejsca atrakcyjne turystycznie. Myslac
o promowaniu/upowszechnianiu nowych typow produktéw turystycznych (jak np. tereny
zielone) niezbedny jest do tego sprawny, szybki, tatwo dostepny transport zbiorowy.
Mato wykorzystywanym potencjatem miasta dla turystyki (rowniez jej dywersyfikacji
i rozproszenia) jest rzeka Wista. Mogtaby by¢ intensywniej wykorzystywana - np. poprzez
wiekszg czestotliwo$¢ tramwaju wodnego, rozwéj innych ustug wodnych - wypozyczalni
sprzetéw, w roznych miejscach (kajaki, rowery wodne), ale takze udroznienie dostepu do
rzeki (niwelacja barier przestrzennych, wizualnych, architektonicznych) i rozwdj
dodatkowych ustug (nie tylko wodnych) w bezposrednim jej sgsiedztwie.

Ustugi i powierzchnie handlowo-ustugowe w 2050 r. - trendy i potrzeby w tym

zakresie (m.in. handlowa funkcja ulic, parki handlowe, targowiska, e-handel)

Duza czes$¢ dyskusiji skoncentrowata sie wokoét placéw targowych:

Nalezy zadbaé o istniejace i wspiera¢ nowe mate targowiska dla drobnych rolnikéw
i tworcéw rekodzieta. Przy czym czesc uczestnikow twierdzita, ze pandemia uruchomita
nowe kanaty bezposredniej dystrybucji i forma targowiska publicznego nie bedzie juz tak
potrzebna w przysztosci.

Nowe targowiska/ place z funkcjg targowa powinny by¢ lokalizowane w poblizu osiedli
mieszkaniowych, rdownomiernie rozmieszczone w przestrzeni Krakowa - nowe centra
lokalne o zdywersyfikowanych funkcjach: nie tylko handel ptodami rolnymi, ale takze mate
rzemiosto i rekodzieto, unikalne/ekologiczne produkty (jako dobrg praktyke
przywotywano Targ rzeczy wyjatkowych w Podgérzu - pojedyncze wydarzenie w skali
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roku a potrzeby sa wieksze) i drobne ustugi np. szewskie, krawieckie, ,sprzedaz garazowa”.
Nalezy postawié na réznorodnos$¢ ustug i towardw.

Jednoczesnie nalezy zadbad o estetyke placéw targowych, odpowiednie wkomponowanie
w skale i charakter przestrzeni. Place powinny ,zy¢ przez caty dzie” (oferta zalezy od
zaangazowania dzierzawcy) - po zakonczeniu handlu powinny stuzyé lokalnej
spotecznosci (state i mobilne elementy pozwalajace na reorganizacje przestrzeni - czesc
statych bokséw, czes¢ na spontaniczng sprzedaz, gastronomia i przestrzen dla aktywnosci
mieszkancow po godzinach handlu).

Pomyst w zakresie wykorzystania istniejgcych terenéw - wykorzystanie czesci parkingéw
przed galeriami handlowymi pod minitargowiska.

Pozostate watki:

Kierunkiem rozwoju branzy powinny by¢é mniejsze obiekty kubaturowe, ale gesciej
rozmieszczone w przestrzeni miasta - np. dyskont spozywczy + piekarnia/cukiernia +
apteka + drobne/lokalne ustugi (realizacja idei miasta 15-minutowego).

Odejscie od wielkich galerii handlowych - w szczegdlnosci z zewnetrznymi parkingami -
obecny stan jest wystarczajacy i zaspokajajacy potrzeby mieszkancow.

Nalezy uporzadkowac przestrzen wokét masowo powstajgcych paczkomatéow - wyméog
miejsc postojowych dla klientéw i kuriera, by nie blokowac przejazdu/chodnikéw/zieleni -
weryfikacja przy zgodzie na instalacje nowych punktéw.

Funkcje dla terenéw po starym kombinacie hutniczym: koncentracja nowych

przemystéw czy innego typu ustugi?

Podczas dyskusji padto wiele pomystoéw i generalnie ton rozmowy zmierzat ku wykorzystaniu
terenéw na nowe ustugi/funkcje, a wypowiedzi sugerujace pozostawienie terenu jako
przemystowego byty nieliczne.

Utrzymanie funkcji przemystowej (,przemyst - tak, ale innego typu”)

Sugerowano, ze teren po bytym kombinacie powinno sie uzytkowaé przemystowo
i kilkakrotnie wskazywano, ze mozna bytaby tam ulokowaé produkcje zwigzang
z odnawialnymi Zzrédtami energii, np. systemy do farm wiatrowych i fotowoltaicznych.
Odosobnione byty gltosy stawiajagce na przemyst tradycyjny, np. ,Przemyst
samochodowy na tym terenie mogtby funkcjonowac (ale jak go $ciggnac?)”.

Pojawity sie ogélne sformutowania wskazujgce, aby zachowaé nowoczesne ustugi
przemystowe nastawione na wspdtprace ze Slaskiem - siatka powiazan ze Slaskiem jest
wazna dla Krakowa.

Funkcje sportowe

Stosunkowo czesto wskazywano, ze dobrym rozwigzaniem bytaby lokalizacja w tym
miejscu sportéw ekstremalnych, wspinaczki po obiektach poindustrialnych, czynna
i aktywna turystyka industrialna.

Sport motorowy - tory przeznaczone na wyscigi samochodowe i motocyklowe, enduro
oraz zawody samochodowe i motocyklowe. Mozliwos¢ odbywania treningéw
samochodowych i motocyklowych. Postulowano takze zbudowanie na terenie bytego
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kombinatu toru ,z prawdziwego zdarzenia” dla gokartéw i organizacje wyscigéw tak
bardzo popularnych w Europie i na swiecie.

e Takze uczestniczka online wskazywata na ww. funkcje: Jedng z funkcji dla terenéw po
kombinacie nowohuckim mégtby by¢ sport motorowy. Mégtby tam powstaé tor do
wyscigéw samochodowych i motocyklowych, poréwnywalny do toru w Poznaniu, na
ktérym mogtyby odbywac zawody przyciggajace fanéw, zawodnikéw a takze sponsoréw
Z catego swiata. Taka dziatalnos¢ dawataby takze wiele réznych miejsc pracy. Poza
dniami zawoddéw tor mégtby by¢ otwarty dla oséb prywatnych, ktére chciatyby
doskonali¢ technike jazdy lub ,wyszaleé sie” za kierownicg w bezpiecznych warunkach.

e Do$¢ ogdlnie sformutowano pomyst na wykorzystanie terenu pod sporty lotnicze
w powigzaniu z pobliskim lotniskiem w Pobiedniku.

Funkcje kulturalne

e Miejsce na studia filmowe, na plany filmowe (mozna swietnie wykorzystac jako naturalne
plenery poindustrialne).

e Lokalizacja w tym miejscu Muzeum Przemystu, muzeum zesztej epoki - nalezy zachowadé
ciggtos¢ historyczna, zaproponowac inscenizacje historyczne z epok (m.in. podréze w
przeszto$¢, koleja i drezynami). Warto wykorzysta¢ fakt, iz teren jest dobrze
skomunikowany samochodowo i kolejowo.

Funkcje przyrodniczo-rekreacyjne

e Nalezy zrekultywowac teren (zdegradowany przemystowo) - sg dobre przyktady (Czechy,
Niemcy), gdzie tak sie robi i w rezultacie powstajg tereny atrakcyjne przyrodnicze
i rekreacyjne. Propozycje: postawi¢ na funkcje turystyczne, ,oddac¢” teren przyrodzie,
utworzy¢ Geo-Park.

Potaczenie funkcji

e Wskazywano, ze teren po bytym kombinacie jest tak duzy, ze z powodzeniem datoby sie tu
znalez¢ miejsce dla wielu réznych funkcji wzajemnie sie uzupetniajacych:
o sporty ekstremalne, postindustrialne
o ustugi kulturalne, muzeum industrialne aktywne z inscenizacjami
i mozliwosciami aktywnosci
o studiafilmowe, plenery filmowe i fotograficzne
o przyrodaiturystyka poindustrialna.

Opinie wyrazone przez uczestnikow przez formularz - po spotkaniu

Tym razem poprzez formularz online dostepny po spotkaniu nie ztozono opinii.
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Srodowisko i rekreacja

Podsumowanie opinii uczestnikéw zgtaszanych w | czesci spotkania

Podczas | czesci spotkania uczestnicy wypowiadali sie na temat ,Krakéw 2050 r.: jak wyglada
srodowisko i jak je chronimy? Jak spedzamy czas wolny na polu? - wizje, oczekiwania, dylematy,
wyzwania”.

Nalezy zapewni¢ tatwy dostep do zieleni dla wszystkich mieszkancéw - dotyczy to
zaréwno bliskosci miejsc zielonych (np. w formie parkéw kieszonkowych), jak i sposobu
dotarcia do nich - likwidacja barier, utworzenie zielonych korytarzy (spacer w zieleni).
Powinny zosta¢ wyznaczone konkretne cele - np. dostep do zieleni w promieniu 300 m.
Planujac rozwdj miasta, nalezy mysleé szerzej o terenach zieleni - zeby nie dopusci¢ do
sytuacji, ze dobre pomysty, np. na parki linearne, stajg sie niemozliwe do realizacji, bo
tereny zostajg poprzecinane przez zabudowe, drogi, linie kolejowe (tak byto z pomystem
parku linearnego Olsza-Grzegoérzki lub od Wesotej na wschdd). Wazne jest rowniez, by
pamietac i szczegdlnie dbac (chronié) o te tereny zielone, ktére obecnie nie sg objete
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego,

Kluczowe jest poszanowanie dla wtasnosci prywatnej. Grunty wykupione pod tereny
zielone powinny zostaé zagospodarowane. Nalezy dazy¢ do tego, aby cate miasto byto
zielone, a nie zawezac sie do punktowych rozwigzan (ktére zazwyczaj pojawiajg sie tam,
gdzie najtatwiej je wprowadzic).

Nalezy rozwijac zielone szlaki komunikacyjne (np. z Gérki Pychowickiej przez Zakrzowek,
Zielong Kapelanke do Parku nad Wilga, stamtad do Parku Mateczny, dalej na Krzemionki i
na Kopiec Kraka). W Budzecie Obywatelskim pojawia sie wiele projektéw dotyczacych
zieleni i warto, aby zostaty one uwzglednione w Studium. Rozwdéj terendéw zielonych
powinien zapewnia¢ ich réznorodnosé¢: obok miejsc urzadzonych typu place zabaw
(w duzej ilosci, niewielkie), parki - w ktorych utrzymany zostaje stan naturalny, ,dzikosc¢”,
stawia sie na styl brytyjski tj. ogréd/park angielski (a nie nadmiar alejek i lunapark jak np.
Zakrzowek czy wkroétce mozliwe, ze takze Park Bednarskiego).

Studium wskazuje tereny cenne przyrodniczo i ich formy ochrony - uzytki ekologiczne,
zespoty przyrodniczo-krajobrazowe. W Studium powinny znalezé sie takze zapisy
ustanawiajgce standardy bliskosci terendéw zielonych (10-15 min pieszo do terenu
zielonego). Nalezy stawiac¢ na rozwoéj wiekszych parkow - o powierzchni od 5 ha, a takze
wyznaczacé nowe tereny do zalesienia (takze blizej centrum, nie tylko na obrzezach miasta),
tworzy¢ zazielenienia w ciggach ulic. W kontekscie ochrony przeciwpowodziowej -
konieczne jest wyznaczenie terenéw pod poldery i ochrona ich przed zabudowa. Nalezy
zapewnic ochrone zieleni osiedlowej m.in. poprzez ochrone dziedzincéw przed zabudowa.
Nie nalezy wlicza¢ zielonych dachéw do powierzchni biologicznie czynnej. Ochrong
powinny zostac tez objete kanaty przewietrzania miasta.

Nowa Huta to miejsce postrzegane jako zielone i dobre do mieszkania, chociaz tej zieleni
takze ostatnio ubywa (zabudowa - ,plomby”). Méwigc o ochronie Srodowiska, nalezy takze
pamieta¢ o ludziach - negatywnym wptywie takich elementéw jak korki (hatas
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i zanieczyszczenia) na ich komfort zamieszkiwania. Prace nad ochrong srodowiska
powinny by¢ koordynowane z miejskim inzynierem ruchu: obecnie zawezanie niektérych
odcinkéw (np. Osiedle Kalinowe, Wysokie, Albertynskie) powoduje korki i dyskomfort
mieszkancow - jest to kwestia do zmiany (naprawy).

Ciekawym pomystem jest utworzenie szlaku pieszego (spacerowego) wzdtuz rzeki
Biatuchy - natomiast przebiegatby on przez dziatki prywatne - wiec kluczowa jest kwestia
wypracowania porozumienia, wykup terendw itp. Generalnie warto rozwijac tego typu
szlaki - zielone korytarze wzdtuz rzek czy toréw. Do dyskusji/zastanowienia sie sg kwestie
ogrodow dziatkowych w kontekscie ich zagospodarowania (niewielka ich czesé jest
uprawiana). Kolejnym tematem jest otwarcie ciekow wodnych np. Sudét Dominikanski.
Warto postawi¢ na rozwéj nowego typu parkéw kieszonkowych - le$nych. Nalezy tez
pomyslec o terenie po kombinacie - to teren zaniedbanej roslinnosci - nikt nie dba o te
roslinnos¢, ale tez nikt nie ma mozliwosci jej zobaczenia.

W Krakowie potrzebne sg duze parki - takie o powierzchni powyzej 4-5 ha. W tym celu
moze bytaby mozliwos¢ (przy wykorzystaniu dostepnych narzedzi planistycznych)
ograniczenia mozliwosci wykorzystania terendéw inwestycyjnych pod katem powierzchni
do zabudowy, tak aby czes¢ tej powierzchni byta przeznaczona na utworzenie zieleni (np.
30% kazdej dziatki pod zabudowe, reszta to teren zielony, gdy 5 takich dziatek zostanie
potaczonych, powstanie duzy park). Nalezy zapewni¢ ochrone waloréw przyrodniczych
Krakowa. Przy czym dla dobrego zaplanowania zieleni nie uda sie unikna¢ wydatkéw na
wykupy terendw z ragk prywatnych. Nalezy ogranicza¢ zabudowe, kontrolowaé jej rozwoj
w kontekscie utrzymania obszaréw zielonych, np. korzystajac z rozwigzan z zakresu
planowania przestrzennego stosowanych w Wiedniu - etapowe uwalnianie terenéw pod
zabudowe.

Miasto powinno w Studium zapewnic¢ przestrzen pod nowe parki o wielkosci minimum 4
ha. Nie jest prawda, ze w centrum nie ma miejsca na parki miejskie.

Udziat zieleni w catym miescie czy w danej dzielnicy to mato miarodajny wskaznik,
poniewaz zabetonowane osiedla bez jednego drzewa w centrum jest kompensowane
przez nieuzywalne taki na obrzezach. Lepiej sytuacje oddaje odlegtosé zdanego miejsca do
najblizszego zielonego miejsca rekreacji, przy czym dostepnosé 300 m mozna by jeszcze
zmniejszy¢ - do 100 m.

Problemem jest nadmierne usuwanie wody z miasta przez regulowanie rzek
i odprowadzanie wody. Woda moze by¢ bardzo dobrze retencjonowana przez tereny
zielone.

W krajach basenu Morza Srédziemnego kazdy skwer i kazdy chodnik to zielona aleja, rosna
platany z wielkimi koronami, ktore zacieniajg ciagi piesze. Warto inspirowac sie takimi
zagranicznymi dobrymi rozwigzaniami.

Warto istniejace tereny zielone uzupetnia¢ o odpowiednig infrastrukture, tak, by mogty
by¢ wykorzystane jako zielone miejsca pracy (praca z laptopem w parku), np. zielone
altany, dostep do toalety, dostep do sieci Wifi, dostep do portéw USB, wygodne siedziska
i stoty, miejsca zacienione, odizolowane od hatasu, moze bardziej dyskretne.

Nalezy zapewni¢ duzo drzew, nie robic¢ betonowych placéw (np. $w. Ducha),

Mozna dobrze projektowad zréwnowazone miasto bez rozlewania jego granic. Planisci
dawno to wymyslili, tylko trzeba zabra¢ wtadze deweloperom.

W planowaniu zieleni nalez zachowac¢ umiar i nie wchodzié¢ w skrajnosci, zielen wszedzie
nie ma sensu (bo miasto to nie wies), ale zielerh musi by¢, tylko ze w racjonalnym stopniu.
Potrzebne jest utworzenie jak najwiekszej ilosci terendw zielonych/parkéw na terenach,
ktore juz obecnie naleza do gminy. Czesto mieszkaricom bardziej zalezy na tym, aby parki
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powstawaty jak najszybciej, a nie musza by¢ wyposazone w tzw. fajerwerki. Czyli lepiej bez
Lfajerwerkéw”, a szybciej. Mozna tez tworzy¢ je dwuetapowo, najpierw zrobic¢ alejki
spacerowe, tawki, a potem myslec o ,fajerwerkach”.

Ograniczenie wspétczynnika ilosci miejsc postojowych wymaganych przy realizacji
budynkéw wielorodzinnych przy jednoczesnym potozeniu nacisku na komunikacje
publiczna. Spetnienie wymogdw ilosci miejsc postojowych wymusza realizacje poteznych
parkingéw podziemnych na catym obszarze nieruchomosci, a sadzenie drzew na takim
garazu jest problematyczne i kosztowne. Architektura nie liczy tez drzew posadzonych
w donicach. Ograniczenie wspodtczynnika miejsc postojowych i ulepszenie komunikacji
publicznej, powinno pozwoli¢ sadzi¢ duzg ilo$¢ zieleni, tak jak robito sie to dawniej, kiedy
nie realizowano garazy podziemnych. Tak samo ograniczy to tez ilos¢ wymaganych drog,
ktore tez ograniczajg ilos¢ zieleni w miescie. Sprawna komunikacja publiczna jest kluczem
do ,zielonego sukcesu”.

Nie zawsze tereny, ktérych wtascicielem jest miasto, z punktu widzenia projektowania
"sensownych terendw zieleni" s3 wystarczajace/dobre. Czesto cenne, wartosciowe
i nadajace sie do utrzymania jako zielone, tereny przyrodnicze maja takze prywatnych
wtascicieli, ktdrym nie zalezy na utrzymaniu zieleni i jakosci zycia z tym zwigzanej, ale na
doraznym zysku. Wazne powinno by¢ gospodarowanie tymi terenami, polityka wykupow,
dtugoterminowa strategiai priorytety.

Ciekawym watkiem jest wptyw remontdéw na Srodowisko i kwestia czy da sie to jako$
minimalizowac (generuje korki, nadmiar hatasu itp.)

Trzeba cos$ zrobié¢ z terenami rolniczymi, bo kilkanascie procent powierzchni miasta w tak
duzym os$rodku miejskim jak Krakéw ma mato sensu. Nalezy te tereny zagospodarowad
inaczej lub od miasta odtaczyé, zamiast sztucznie zwiekszac ich powierzchnie. Powinny
petnié funkcje miejskie czy to terendw zieleni urzadzonej, czy zabudowy itp.

Nalezy opracowac plany na wykupy ziem z ragk prywatnych, inaczej nie uda sie ograniczy¢
zabudowy deweloperskie;j.

Nalezy wybudowaé obwodnice rowerowe Krakowa oraz s$ciezki rowerowe wzdtuz linii
kolejowych, np. 109 i E30 (przy okazji dzieki tej inwestycji bytby utatwiony
i bezpieczniejszy dojazd na rowerze na pocigg oraz do pracy itp.). Potrzeby jest park
pamieci i renowacje pomnika na Wzgérzu Kaim. Zbiorniki retencyjne, na przyktad narzece
Serafie, powinny rowniez petni¢ funkcje rekreacyjne (by¢ zamykane dla mieszkancow
tylko wtedy, gdy bedzie powddz).
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Podsumowanie gtosow wyrazonych przez uczestnikow podczas
Il czesci spotkania

Podczas rozméw warsztatowych dyskutowano na nastepujgce tematy:

e Dzika przyroda w Krakowie - gdzie i w jaki sposéb mozna jg zapewnic?

e Ochrona jakosci srodowiska - wyzwania, dylematy, kwestia zmian klimatu (zagrozenia
i sposoby adaptacji).

¢ Rozwdj terendw rekreacyjnych - potrzeby, formy i lokalizacje.

¢ Niewielkie formy zieleni miejskiej - priorytety i oczekiwania.

PRACA WARSZTATOWA PODCZAS SPOTKANIA
SRODOWISKO | REKREACJA
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Dzika przyroda w Krakowie - gdzie i w jaki sposéb mozna jg zapewnic?

Wskazania uczestnikéw w zakresie: Gdzie wystepuje dzika przyroda w Krakowie i gdzie nalezy

ja chroni¢?

Kliny.

Kanat Ulgi.

Tereny bezposrednio przy rzekach np. ul. Widtakowa (niestety postepuje tam zabudowa a
teren zdecydowanie wart ochrony).

Lasek tegowy w zakolu Wisty na wysokosci Przegorzaty (pomiedzy Wista a ogrodami
dziatkowymi).

Tereny po jednostkach wojskowych.

Tereny zalewowe Wisty.

Porzucone tereny rolne, wzdtuz rzek, dawne obszary poprzemystowe (np. kamieniotom
Libana, resztki tak na Klinach).

Potencjalne/planowane parki nie muszg by¢ w 100% udostepniane i zagospodarowane -
tam tez mozna przeznaczy¢ czes¢ na bardziej ,dziki” obszar.

Spostrzezenia uczestnikoéw na temat ,Dzika przyroda jako wyzwanie w miescie - trudnosci

w pokojowej egzystencji”:

W Krakowie problemem nie sg dziki, a Polski Zwigzek towiecki, ktory skutecznie od lat
torpeduje wszelkie pomysty / rozwigzania ograniczania konfliktéw na linii mieszkancy
miasta i duza dzika zwierzyna. W sytuacji odtowu dzikéw i checi ich przeniesienia poza
miasto, do terendw lesnych, otwartych, krakowskie grupy towieckie stawiajg opér,
poniewaz odtowiony dzik trafia do innego okregu towieckiego (poza Krakdw), co jest
,strata” dla okregu towieckiego w Krakowie. Mysliwi z miasta Krakéw znaja ,swoje dziki”
(jak sie wyrazaja), dokarmiaja je, i tez ostatecznie do nich strzelajg - wszystko na terenie
miasta Krakéw.

Ograniczeniem dzikich zwierzat w Krakowie (gtéownie dzikéw) jest ograniczenie ich
populacji, co mozna zrobié poprzez odtéw zwierzat i wywiezienie poza tereny miejskie, ale
takze poprzez ograniczenie pozywienia - zakaz dokarmiania dzikéw na terenie Krakowa
(przez kota towieckie) oraz ograniczenie/eliminowanie pél kukurydzy, jaka uprawiania jest
w obrebie miasta i ktéra stanowi Zrédto pokarmu dla dzikow.

Spostrzezenia uczestnikow dotyczace zachowania i udostepniania dzikiej przyrody

mieszkancom:

Zdecydowanie nalezy zachowywac tereny naturalne, dzikie, zielone w miescie Krakéw.
Tereny takie powinny by¢ zachowane dla dzikiej przyrody (nie nalezy ich do konca
,cywilizowa¢ i przeprojektowywac¢”, niech zostanie jako naturalne ostoje
bioréznorodnosci i bufor dla tego co juz zabetonowane i zagospodarowane), ale tez
w czesci udostepnione dla mieszkancow.

Czesciowe udostepnianie ,dzikiej przyrody” mieszkancom nalezy robi¢ madrze, bez
szkody dla natury i cztowieka, czyli np. udostepnianie powinno by¢ jasno okreslone,
skanalizowane poprzez np. tylko sciezki edukacyjne (przyktadem jest tgka na Zakrzéwku
zmotylem modraszkiem - koszona jest tylko jedna Sciezka, ktérg mozna przejsé przez
teren, reszta w petni naturalna, zarosnieta wysoka trawa, trzcing skutecznie
powstrzymuje wejscia ludzi w gtab terenu przy rownoczesnym zaznaczeniu gdzie
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mieszkaniec moze przejs¢). Warto wprowadzi¢ zasade, ze np. tylko max. 10 % terenu sie
kosi, i tojest ten teren ,udostepniony” (np. jakas jedna $ciezka), a reszta jest zupetnie dzika.
Chociaz wiekszos¢ uczestnikdw wskazywata, ze ,dzika przyroda” jest wazna i potrzebnaw
miescie, to pojawity sie tez pojedyncze gtosy, ze miasto nie powinno mieé laséw i dzikiej
przyrody (niebezpieczna dla mieszkancéw, zaprzecza ,miejskosci”), a powinno mie¢ duzo
parkow/terenéw urzadzonych, gdzie zielen jest zadbana, odpowiednio pielegnowana.
Forma ochrony jaka jest uzytek ekologiczny nie jest dana raz na zawsze - trzeba o nig
walczyé, aby byta trwatym, statym elementem przestrzeni miasta na dziesigtki lat.
Niebezpieczne i szkodliwe sg pojawiajace sie pomysty, by dany teren, ktéry jest juz
uzytkiem ekologicznym, uwolni¢ od tego nakazu ochrony.

Nalezy utrzymac zasade okreslonego procentu budzetu miasta przeznaczonego corocznie
na wykup terenéw zielonych.

Nalezy chronic taki jako przestrzenie, gdzie zyjg owady i mate zwierzeta (np. tereny przy
Wisle, itp.), co oznacza, zeby takich tak nie kosi¢ (wykoszenie zacheca do chodzenia
i niszczy dzikg przyrode, ktora tam zyje).

Koniecznie nalezy wzmocni¢ ochrone drzew w Krakowie - wycinka kazdego drzewa
i nasadzenie w miejscu wycinki nowego to dziatanie bardzo nieprzemyslane. Potrzeba min.
30-40 lat, aby z matej sadzonki osiggnaé¢ drzewo wysokie, dajace cien, wptywajace
korzystanie na mikroklimat miejsca, tworzace walor krajobrazowy, itp. - czyli sytuacja
,nhaprawi sie” dopiero w kolejnym pokoleniu mieszkarncéw. Miasto nie powinno pozwala¢
na watpliwe inwestycje po to, zeby zabetonowacd kolejny teren (np. wycinka drzew obok
rezerwatu Bonarka).

Pozostate postulaty i propozycje zgtoszone przez uczestnikéw podczas pracy warsztatowe;j:

Teren przy ul. Stella Sawickiego - to wprawdzie teren raczej bez dzikiej przyrody, ale na
pewno potencjat na duzy park - nie mozna go zmarnowac.

Potaczenie kilku parkéw i zespotéw zielonych w jeden funkcjonalny cigg przyrodniczy od
Fortu Mistrzejowice, przez tereny dawnego lotniska w Czyzynach az do Wisty - catos¢ to:
zielen. (dobry przyktad potaczenie terendw w ciag zieleni to teren przy rzece Wildze od os.
Podwawelskiego, Parku Mateczny w strone tagiewnik i w strone Zakrzéwka).

Szlak Fortéw - zdecydowana rewitalizacja tego szlaku jako szlaku pieszego, ale tez
rowerowego. Na bazie rewitalizacji zazielenienie tego szlaku, tak aby stworzy¢ zielony
okrag dla mieszkancéw Krakowie.

Rozwéj parkéw linearnych przy rzekach w Krakowie z zachowaniem zasady
projektowania sciezek tak, aby mozliwie najmniej ingerowaé w spokdj zycia zwierzat, np.
kaczek, itp.

Zabezpieczenie na poziomie Studium zielonych podwodrek jako terenéw wolnych od
zabudowy z zachowaniem zieleni.

Teren po kombinacie w Nowej Hucie - obecnie teren poddany sukcesji przyrody, z duza
iloscig dzikiej zwierzyny. To na pewno dylemat strategiczny / przestrzenny dla Krakowa -
co z tym zrobi¢? Zachowaé? Zmieniaé?

Dostrzezenie drzew wysokich / terenéw zielonych na dziatkach prywatnych poprzez np.
obnizke podatkowa dla wtascicieli, ktdrzy na swoim terenie majg drzewa wysokie.
Zabezpieczenie zieleni na poziomie zapisu Studium to moze byé¢ za mato - dochodzi
czasami do celowej degradacji terenéw zielonych, aby w konsekwencji doszto do
zniszczenia naturalnego charakteru cennego przestrzenie terenu i nie byto juz podstaw do
jego ochrony. Teren nastepnie staje sie terenem inwestycyjnym - przyktad: zaoranie tak
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na Klinach, pozar drewnianych budynkéw w poblizu ronda Matecznego, itp. Tutaj potrzeba
dodatkowych dziatan informacyjnych, ale takze prawnych.

Klinika dzikich zwierzat w Tyncu - pomyst bardzo wartosciowy i potrzebny jednak
obarczony ztym PR - stad nieuzasadnione obawy, ze dla tej inicjatywy wyciety zostanie las,
itp. Koniecznie nalezy przeciwdziataé informacyjnie i promocyjnie takim nieuzasadnionym
obawom.

Autorzy Studium powinni skorzystac z opracowania ,Lasy miejskie” odnoszgcego sie do
Krakowa jako analizy wspierajacej dla wyznaczania kierunkéw rozwoju przestrzennego
miasta.

Ochrona jakosci srodowiska - wyzwania, dylematy, kwestia zmian klimatu
(zagrozenia i sposoby adaptac;ji)

Spostrzezenia uczestnikow zwiazane z rozwojem :

Wedtug rozméwcodw niekorzystne zmiany srodowiskowe wynikajg ze sposobu, w jaki
rozwija sie Krakéw - miasto rozlewa sie, rozpetza, wszystko kosztem zieleni i Srodowiska.
W zgodnej opinii rozméwcdw miasto powinno ,is¢ w gére a nie w bok” (wieksza bedzie
ochrona terenéw zielonych i mniejsze koszty infrastruktury). Uczestnicy pytani
o optymalng wysokos¢ budynkéw wskazywali nie kilkudziesieciu czy kilkunastu pietrowe
wiezowce, ale 5-6 pietrowe budynki (,trzeba znalez¢ ztoty srodek miedzy wysokoscia
zabudowy a iloscig terenéw zielonych, obecnie preferencje mieszkancow idg w kierunku
zwiekszania zielonosci”).

Nalezy bardzo przestrzegaé, aby nie dogeszczano zabudowy w historycznej czesci miasta
(,np. na Ulicy Botanicznej chcg zabudowa¢ nowym budynkiem podwérko - potrzebna jest
interwencja”).

W Krakowie stabo wieje i jest inwersja, obecnie mozemy moéwic¢ raczej o obszarach
wymiany powietrza niz o korytarzach przewietrzania (raport ,Monit Air”).

Spostrzezenia uczestnikdéw dotyczace zieleni oraz retencji:

Rozmowcy nalegali, zeby wprowadzaé w mpzp obligatoryjne rozwigzania dotyczace spraw
zwiazanych z zielenia, np. 40% zielonych $cian (na potudniowych $cianach). Postulowano
takze, aby zastosowac zasade: jedno drzewo na pie¢ miejsc parkingowych. Domagano sie
zmian w proporcji na korzy$é¢ zieleni czynnej oraz mozliwosci kontroli wczesniej
uzgodnionych zapiséw po wybudowaniu budynkéw, z surowymi karami w przypadku
obejscia zapisow.

Zachowad walory przyrodnicze i rekreacyjne istniejacych juz terendw, nie rozbudowywad
nadmiernie infrastruktury drogowej (czasami w dodatku niezgodnej z obowigzujacym
obecnie studium). Przyktad (potrzeba interwencji): przy okazji zalesienia terenu Las
Witkowicki w projekcie mpzp wprowadza sie rozbudowe infrastruktury drogowej
w miejscu, ktdre jest obecnie $ciezkg spacerowa wykorzystywang przez rowerzystow,
biegaczy, spacerujace rodziny oraz osoby wyprowadzajace psy (okoliczni mieszkancy,
mieszkancy dzielnicy Pradnik Biaty oraz mieszkancy Zielonek).

Nalezy wzmocni¢ proces ,odptytowania” chodnikéw i placéw. W przypadku szerszych
chodnikéw, na ktérych jest zakaz parkowania, mozna likwidowac niewielkie parometrowe
,Wyptytowane” miejsca przy latarniach, i czesciowo je zazieleni¢. W trakcie remontéw
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chodnikéw zadbaé¢ o mozliwosé sptywu wody deszczowej do mini zbiorniczkéw
deszczowych - efekt gabki

W Studium powinny sie znalezé konkretne zapisy o nasadzeniach zastepczych.
Najwazniejsze to nasadzenia i zalesienia z dojrzata roslinnosciag (mtode trudno sie
przyjmuja) oraz zadba¢ o zapis o opiece gwarancyjnej na 7-10 lat (gwarancja dana przez
deweloperdéw lub miasto).

W Krakowie jest mato akwendw, istnieje potrzeba odnawiania takich miejsc, np.
w Chetmie trzeba tereny zalewowe pielegnowad

Mata retencja - trzeba jg wspieraé nie tylko na poczatku, dajgc dotacje i wsparcie, ale
premiowac caty czas mieszkancéw, wspierac ich w dziataniach proretencyjnych. Mozna
rozciggnaé¢ to wsparcie nie tylko na retencje, ale na inne elementy zwigzane
z zazielenianiem i ekologig. Premiowac pozytywnie za sadzenie drzew, pnaczy za opieke
nad terenami zielonymi

Warto tworzy¢ wiecej tagk kwietnych, np. pasy zieleni na drogach powinny by¢ takimi
takami (gleba mniej wysycha i nie trzeba tyle kosi¢ - oszczednosci dla miasta). Na
parkingach zamiast kostki brukowej powinny by¢ azurowe ptyty, zeby ograniczy¢
sptywanie wody do kanalizacji.

W Studium powinno znalez¢ sie miejsce na systemowe podejscie do tematyki przyrody
i miasta, na zintegrowanie np. kwestii gospodarowania wodami opadowymi i zapewnienie
odpowiednich terendw zieleni (w tym ogrodow deszczowych), terenéw zalewowych, ktore
pozwolg wode absorbowac i retencjonowaé, zamiast jedynie polegania na zbiornikach
retencyjnych (,Zdecydowanie konieczna jest w studium refleksja nad pojeciem rozwoju -
czy rozwdj oznacza jedynie skonsumowanie zasobdéw, ktére mamy? Zabudowanie
gruntéw? W obliczu zmian klimatu miasto powinno zrewidowaé plany dalekosieznych
inwestycji na wielkich obszarach - zwtaszcza na obszarach cennych przyrodniczo, np. nie
tylko ,dogeszczanie zabudowy”, ktére czasem konczy sie zabudowg zielonych
dziedzincéw, wnetrz kwartatoéw - por. Pétwsie Zwierzynieckie, ale planowanie sensownej
przebudowy terenéw zdegradowanych”).

Spostrzezenia uczestnikéw dotyczace odnawialnych Zzrédet energii:

Nie mozna takze stosowac fotowoltaiki na zabytkowych (starych) budynkach, tylko
zaproponowac wtascicielom programy doptat miejskich do innych rozwigzan (moze na
preferencyjnych cenach pozyczki do pomp ciepta albo inne zastosowania hybrydowe).
Kwestia farm fotowoltaicznych - generalnie widzi sie mozliwos¢ zbudowania ich na
terenie bytego Kombinatu, a konkretnie na terenie osadnikéw. Zgodnie sugerowano, ze
farmy OZE mozna lokalizowac¢ na terenie nieuzytkow (tereny Kombinatu)

Nalezy szukaé¢ optymalnych rozwigzan zwigzanych z fotowoltaika, np. na Bielanach
naktadki kolorystyczne na OZE wygladajg estetycznie, ale sg 50% mniej wydajne.
Instalacje mini wiatrowych elektrowni 1kw, 2m/s - mozna by byto je instalowaé na
wysokich latarniach i innych punktach wysokos$ciowych. Ekologiczne zasilanie dla
oswietlenia elementow drogi (znaki, przejscia, latarnie).

Spostrzezenia uczestnikoéw zwigzane z polityka i infrastruktura transportowa:

Planowane $ciezki rowerowe i trasy piesze dostosowac¢ do mozliwosci przeptywowych
ruchu rowerowego i pieszego. Minimalna szerokos$¢ chodnika powinna wynosi¢ 2 metry.
Nalezy stonowad transport samochodowy oraz tramwajowy, to olbrzymia zajetos¢ terenu
- nie budujemy ulic, tylko trasy komunikacyjne, to w Krakowie musi sie zmienic.
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Nalezy zadbaé¢ o dobrg komunikacje publiczng oraz ograniczenie ruchu samochodéw
spalinowych: samochody sg duzym problemem dla $rodowiska, bo generuja duzy ruch,
generujg smog, jest problem z odprowadzeniem wody z ulic, potrzebne s3 liczne parkingi
przy budynkach biurowych i mieszkalnych, przez co nie ma miejsca na drzewa i zielen.

Rozwaj terendw rekreacyjnych - potrzeby, formy i lokalizacje

Spostrzezenia uczestnikow dyskusji dotyczace rozwoju terendw rekreacyjnych koncentrowaty
sie wokot nastepujacych pytan - Gdzie? Jakie? Dla kogo? Na jakich zasadach?

Zabezpieczenie przestrzeni pod nowe tereny rekreacyjne:

Zapewnienie w Studium nowych terenéw zielonych, rekreacyjnych, tam gdzie jest taka
mozliwos¢ - przyktad os. Podwawelskie (szkétka ogrodnicza) - przekwalifikowanie terenu
pod funkcje zieleni, w obecnym Studium jest to teren przeznaczony pod zabudowe
mieszkaniowa.

Zabezpieczenie w Studium terenéw pod obszary lesne wskazane w ,Powiatowym
programie zwiekszenia lesistosci miasta Krakowa na lata 2018-2040".

Zabezpieczenie w Studium terendéw, na ktérych wystepujg gatunki chronione, sa cenne
przyrodniczo. Przyktad - Kliny. Koniecznos$¢ zabezpieczenia terenéw przed zabudowg
mieszkaniowg poprzez formy uzytkéw ekologicznych lub zespotéw przyrodniczo-
krajobrazowych.

W  przypadku wiekszych inwestycji mieszkaniowych gwarantowanie konkretnej
powierzchni pod rekreacje i jej rozne formy, np. place zabaw, skwery, zielone boiska itp.
Zagwarantowanie terenéw pod park linearny Olsza - Grzegérzki, z uwzglednieniem takze
terendw pokolejowych (nieuzywane tory, nasypy itd.)

Rozwdéj parkéw rzecznych np. wzdtuz rzeki Biatuchy - tereny pod $ciezki rowerowe,
drobna infrastruktura towarzyszaca np. tawki, bez wiekszych ingerencji w naturalng
przyrode miejsca.

Wyznaczenie na mapie Krakowa miejsc pod nowe, duze parki (powyzej 4 ha) -
zabezpieczenie tych terenéw w Studium (np. w oparciu o forty, park w Wesotej?).
Stworzenie parku przy Motelu Krak.

Co z zielenia na terenach prywatnych?

Dylemat i wyzwanie - jakie zasady powinny obowigzywad, planujac tereny zielone na
dziatkach prywatnych? Przyktad ul. Zamoyskiego (Podgorze, okolice TVP), gdzie teren
prywatny jest przeznaczony pod zielen urzadzong, co blokuje wtascicielom mozliwos¢
wykorzystania go pod indywidualne potrzeby mieszkaniowo-ustugowe. Jasna polityka
wzgledem tego typu terendw.

Zdefiniowanie i wdrozenie strategicznej polityki miejskiej w zakresie wykupu gruntéw
prywatnych na cele publiczne - miejskie tereny zielone (zwtaszcza dla terenéw
kluczowych dla zielonej infrastruktury w miescie zaréwno przyrodniczej, jak
i wypoczynkowej). Realizacja dziatan na zasadzie krok po kroku - zabezpieczy¢ i wykupic
- dostosowac w wersji minimum (nie musi by¢ ,lunapark”, a po prostu bezpieczna, zielona
przestrzen) - planowacé ewentualne docelowg forme, funkcje wymagajace wiekszych
naktadéw finansowych. Plany na zagospodarowanie terenéw powinno by¢ odpowiednio
nagtasniane i konsultowane z mieszkancami.
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Jaka zielen i rekreacja w miescie?

Postawienie w miescie raczej na zielen w formie parkowej niz przyrode ,dzika”. | w kontrze
do tego zdania: lasy w miescie sg niezwykle potrzebne i pozyteczne i jak najbardziej nalezy
taka forme dzikiej przyrody wprowadza¢ do miasta.

Udostepnianie i zagospodarowanie niektérych obszaréw nie powinno by¢ zorientowane
na wysokonaktadowe adaptacje, ale udostepnienie w sposéb nie niszczacy waloréw
przyrodniczych, moze by¢ etapowe.

Kreowanie nowej formy rekreacji - ,obcowanie z natura” w jej podstawowej formie - nie
wszedzie muszg by¢ tereny rekreacyjne w formie zorganizowanej, np. place zabaw,
sitownie, w czesci powinny by¢ zachowane naturalne formy zieleni m.in. w ramach
wyznaczanych uzytkéw zielonych. Wéwczas powinny by¢ one ogdélnodostepne, ale
korzystanie z nich powinno sie odbywac w oparciu o ustalone zasady.

Promowanie, utatwianie i wspieranie wprowadzania zieleni w obszary wewnetrzne
zabudowy - np. podwoérka - pnacza, nasadzenia, zielone Sciany itp. - np. z wykorzystaniem
mechanizmu zachecajacego w postaci ulgi w podatku od nieruchomosci.

Rozwdj terendw rekreacyjnych powinien uwzgledniaé¢ zatozenia dokumentu ,Kierunki
rozwoiju i zarzadzania terenami zieleni w Krakowie na lata 2019-2030".

Wykorzystanie w wiekszym stopniu Wisty i to nie tylko w lokalizacjach centralnych, ale na
catej dtugosci. Obecnie brakuje infrastruktury pod todzie, tédki, jachty itd. Zainspirowaé
sie miastami, w ktérych rzeki sg mocno zaktywizowane.

Dostepnos¢ do zielonych terenéw rekreacyjnych

Rozwazenie ustalenia w Studium jakiegos standardu dostepu do terenéw rekreacyjnych
zaleznie od miejsca zamieszkania np. max. 300 m oraz okreslenie standardu tych terenéw,
ktére moga weryfikowac to kryterium (np. wielko$c¢ terenu rekreac;i).

Stworzenie zielonego kanatu taczacego Fort Mogita z Wista (potaczenie ul. Stella
Sawickiego - Parku Lotnikéw oraz rozszerzenie parku kulturowego) - zielone mosty
pieszo-rowerowe nad ulicami, drogi rowerowe, tereny spacerowe, ale przygotowane
takze do poruszania sie z wykorzystaniem UTO.

Warto, aby zielone tereny rekreacyjne byty dostepne poprzez potaczenie siecig Sciezek
rowerowych.

Dazenie do publicznego udostepnienia usytuowanych w centrum ogrodéw
przyklasztornych, przykoscielnych, ktére stanowig duzy rezerwuar zieleni w deficytowym
w tym zakresie obszarze centrum miasta.

Rozwdj zabudowy a tereny zielone

Wprowadzenie ograniczen zwigzanych z zabudowa terendw, ktére sg terenami naturalnie
zalewowymi np. okolice ul. Wielkanocnej, gdzie planowana jest obecnie budowa osiedla,
ktoére bedzie najpewniej regularnie zalewane.

Dogeszczanie istniejgcej zabudowy mieszkaniowej zamiast wyznaczania nowych terendw,
aby umozliwic¢ ich perspektywiczne zaplanowanie, zabezpieczenie i ochrone przed ,dzikay”
zabudowa mieszkaniowa, za ktéra najczesciej nie idzie dostep do infrastruktury publicznej
czy rekreacyjnej. Wskazywanie konkretnych linii zabudowy dla poszczegdlnych obszaréow
miasta np. kwartatéw, okreslajac w ich ramach przestrzenie pod tereny zielone, ustugi
publiczne. Uwzglednianie dodatkowych warunkéw dla obszaréw mieszkaniowych
dotyczacych dostepu do terendw zielonych dla mieszkancow.
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Niewielkie formy zieleni miejskiej - priorytety i oczekiwania

Czesc¢ uczestnikow uznawata elementy ,zielonej akupunktury” za ,listek figowy”, uwazajac, ze
Krakéw w zakresie zieleni powinien przede wszystkim skoncentrowaé sie na wiekszych
inwestycjach i dziataniach o wiekszej skali (np. duze powierzchniowo parki, systemowe
rozwigzania w zakresie retencji). Zaznaczano jednoczesnie, ze ,zielona akupunktura” tez jest
wazna i potrzebna, nie moze jednak zastepowac wiekszych inwestycji, a powinna je dopetniac.

Zgtaszane potrzeby w zakresie niewielkich form zieleni miejskiej:

Parki kieszonkowe - warto kontynuowa¢ dziatania w tym zakresie, jest to ,opcja
ratunkowa” przy gestej zabudowie.

Ogrody spoteczne - warto tego typu tereny tworzy¢ takze jako element wiekszych
projektéw (np. duzych powierzchniowo parkéw/ urzadzonych terenéw zielonych); Jest to
przedsiewziecie, dla ktérego powodzenia kluczowe jest utrzymanie dtugofalowego
zaangazowanie mieszkancow (do rozwazenia czy potrzebne sg dodatkowe mechanizmy
wspierajace mieszkancéw prowadzacych ogrod spoteczny).

Parklety - to ciekawe rozwiazanie, ktére warto wprowadza¢ w Krakowie (przy czym
nalezy pamietac¢ o koordynacji prac miedzy réznymi miejskimi jednostkami).

Nalezy rozwija¢ réznej wielkosSci zielone tereny urzadzone odpowiedniej jakosci
(spetniajace funkcje: kontakt z przyroda, spacer, odpoczynek, spotkanie ze znajomymi,
sasiadem, aktywnos$¢ dla dziecka), ktére bedsg blisko miejsca zamieszkania (,obszary
sasiedzkie”) i bedg tatwo dostepne (dojscie). Potem mozna taczyc je zielonymi korytarzami
pieszo-rowerowymi;

Przy terenach zielonych z uwagi naich funkcje i potrzeby uzytkownikéw powinna byé mata
architektura - zréznicowana, cze$ciowo zacieniona.

Projektowanie parkéw kieszonkowych i ,sasiedzkich” terenéw zielonych powinno
odbywac sie zgodne z zasadg projektowania uniwersalnego.

Wybiegi dla pséw - wniosek o projektowanie terenéw zielonych z uwzglednieniem
potrzeb zgtaszanych przez wtascicieli pséw.

taki kwietne - warto kontynuowa¢ ich tworzenie, tez jako forma zieleni przydroznej /
przyulicznej (zalety: zapewniajg bioréznorodnos¢; stanowig element ekosystemu,
korzystne dla gleby i pod katem retencji). Nalezy zapewni¢ im odpowiednia opieke, do
zastanowienia czy bytaby mozliwos¢ tworzenia takich mieszanek (gatunkow roslin), aby
nie byty bardzo draznigce dla oséb z alergiami.

Przystanki komunikacji publicznej - mozna czes¢ z nich zazielenié, kilka rozwigzan:

o porosniete bluszczem wiaty, pergole - proste i tanie rozwigzania z rodzimymi
gatunkami;

o drzewa - powinny by¢ sadzone tak, aby nie utrudnia¢ przemieszczania sie,
ajednoczesnie dawac cien osobom oczekujagcym na przystanku (przy nowych
odpowiednio wkomponowana w projekt);

o rozchodniki na dachu wiaty przystankowej;

o zielone torowiska.

Sciezki rowerowe w zieleni (z pasami ro$linnymi oddzielajacymi od ruchu drogowego czy
tez z ocenieniem przez zielen przyuliczng) - zwtaszcza pod katem nowo projektowanych
czy zmian przy okazji remontéw ulic.

Parki linearne - dobry pomyst, ale czesto wigze sie z tym koniecznos$¢ wykupu gruntéw.
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Realizacja Parku Rzecznego Biatucha - powiekszenie terenu realizacji (nie tylko chronione
waty) o zastosowanie rozwigzan ptywajacych, aby udostepnic¢ rzeke (inspirujac sie np.
rozwiazaniami londynskimi); W tym temacie wskazywano tez na potrzebe utworzenia
ktadki pieszo-rowerowej nad Biatuchg (w okolicy ujscia Biatuchy do Wisty, w rejonie ulicy
Niepotomskiej), ktéra stanowi wazny element w kontekscie Wislanej Trasy Rowerowej.
Zielone korytarze - tworzenie zielonych potaczen miedzy poszczegdlnymi urzadzonymi
terenami zieleni. Szerzej - sensowne projektowanie zieleni przyulicznej (zapewniajacej
cien, ale i dostosowanej do warunkow, w ktorych bedzie rosnag).

Kwestia ogrodkow dziatkowych:

o opuszczone ogrédki dziatkowe (zaniedbane, niszczejace) - jesli bytaby chec
mieszkancow i mozliwos$¢ wykupu takiego terenu - otwarcie terenu i stworzenie
czegos na ksztatt ogrodu spotecznego z lokalng spotecznoscia;

o udostepnienie przestrzeni wspdlnych ogréodkéw dziatkowych - Sciezek w celu
umozliwienia przejscia przez teren (wspotpraca i konsultacje z dziatkowcami).

Kontrola i pielegnacjaistniejacej zieleni:

o drzewa - ochrona starych drzew przed wycinkg np. podczas realizacji réznego
typu inwestycji, problem zaniedbanych ,drzew okienkowych”, okratowan -
potrzebna regularna inwentaryzacja stanu drzew takze pod katem potrzeb
w zakresie poszerzenia okienka, wymiany okratowania itp.;

o kwestia koszenia/pielegnacji trawnikéw osiedlowych - mimo tendencji do
ograniczania czestotliwosci tego typu dziatan, dla czesci mieszkancéw wazne
jest, zeby taka zielen byta odpowiednio zadbana (aby nie pojawiaty sie chwasty
itp.).

Postulat dotyczacy aktywizowania terendw, ktore obecnie nalezg do gminy poprzez
dwuetapowa realizacje - najpierw alejki spacerowe, tawki, kosze na $mieci, a w dalszym
kroku bardziej kosztowne rzeczy jak fontanny, place zabaw oraz nietypowe wyposazenie.

Opinie w zakresie rozwiazan planistycznych wspierajacych zielen:

Stare osiedla z terenami zielonymi (odlegtosciami miedzy budynkami porosnietymi
zielenig) stanowig dobry przyktad projektowania mieszkaniéwki. Dokumenty
planistyczne dla nowych inwestycji mieszkaniowych mogtyby wymuszac¢ zachowanie
odpowiednio duzych odlegtosci miedzy budynkami (kolejnym potrzebnym krokiem bytby
sprawdzanie zachowania tych odlegtosci w trakcie realizacji przez dewelopera);

Tereny zielone przyblokowe w nowych inwestycjach czesto pojawiajg sie jako
prywatne/ogrodzone, a powinny by¢ ogdlnie dostepne.

Brak zieleni wysokiej na nowych osiedlach to m.in. efekt zapiséw dot. wymaganej
powierzchni parkingowej, ktéra ,kradnie” przestrzen dziatki i zmniejsza mozliwosc
wykorzystania na zielen. Proponowane rozwigzanie: obnizenie wspétczynnika miejsc
parkingowych np. do 1,0.

Woprowadzenie nakazu zielonych dachéw na ptaskich dachach we wszystkich
inwestycjach - przy czym zgtoszono obawe, ze moze by¢ to traktowane jako spetnienie
wskaznika powierzchni biologicznie czynnej i przyczyni sie do mniejszej powierzchni na
zielen niska i wysoka. Dlatego nalezatoby woéwczas podniesé wskaznik powierzchni
biologicznej czynnej, jakos$ doprecyzowad itp.

Zielen wertykalna, czyli zielone $ciany - popularyzacja tego rozwigzania na duzych
inwestycjach, budynkach publicznych (tutaj analogiczna obawa dot. powierzchni
biologiczne czynne jak w przypadku zielonych dachow.)
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Woytyczanie na obszarach mieszkaniowych /osiedlowych takich fragmentéw terenu, gdzie
wskaznik powierzchni biologicznie czynnej bedzie na poziomie 100%.

Podkreslano, ze zaréwno w przypadku planowania przestrzennego, jak i realizacji terenéw
zielonych, warto stosowac ,dobre i sprawdzone wzorce zachodnie”.

Opinie wyrazone przez uczestnikéw przez formularz - po spotkaniu

Poprzez formularz opinii po spotkaniu ztozono 8 opinii. W formularzach poruszano m.in.
nastepujace watki:

Tworzenia nowych terenéw zieleni: matych i duzych parkoéw, laséw miejskich, ogrodéw
wertykalnych, trawiastych placéw zabaw, wyznaczania nowych uzytkéw ekologicznych,
parkow rzecznych i parkéw miejskich, kontynowania akcji Parki Krakowian, wspierania
zazielenienia terenéw wokot miejsc pracy (biura, zaktady pracy itp.).

Ochrony: starych drzew; terendéw zieleni osiedlowej, skweréw i zielonych dziedzincow
towarzyszacych istniejacej juz zabudowie (zabezpieczenie przed zabudowa), gtéwnych
klinéw zieleni i parkéw rzecznych jako ciggdw przewietrzania oraz zieleni fortecznej.
Zapewnienia réznorodnosci biologicznej m.in. w parkach, ale tez poprzez pozostawienie w
miescie czesciowo dzikich / niezagospodarowanych terenéw.

Wielofunkcyjnosci zieleni w miescie: korzystne dla klimatu, miejsca relaksu dla
mieszkancow, schronienie dla dzikich zwierzat, ochrony przed skutkami ulew, upatéow itp.
Ograniczenia ,betonowania” i usuwaniaistniejacej zieleni podczas realizacji inwestycji (np.
place czy ciagi komunikacyjne); a w miejscach, gdzie jest to mozliwe realizacja akgji
,<rozbetonowania” - wprowadzenia powierzchni przepuszczalnych z nasadzeniami.
Wspierania OZE - system doptat dla mieszkancéow do indywidualnych instalacji,
tworzenie miejskich farm pozyskujacych energie stoneczna.

Przeksztatcen i rozwigzan dla terendéw rolnych czy ogrodéw dziatkowych.

Poszanowania prawa wtasnosci przy wyznaczaniu granic terenéw zielonych, wspétpracy z
wtascicielami.

Postawienia na miejskg zagospodarowang zielen i statej pielegnacji takiej zieleni - aby nie
byta utrudnieniem dla sasiednich terenéw prywatnych, nie stwarzata zagrozenia dla ludzi
itp.
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CO DALEJ?

Materiaty zawierajace opinie oraz wytyczne sformutowane przez uczestnikéw konsultacji
zostaty przekazane do Wydziatu Planowania Przestrzennego UMK (w postaci raportéw oraz
nagran z transmisji poszczegélnych spotkan). Obecnie trwaja prace nad sporzadzaniem projektu
dokumentu Studium, w ktérej zostang wykorzystane wnioski i sugestie zebrane podczas
konsultacji.

Réwnoczeénie Prezydent Miasta Krakowa rozpatrzy zarzadzeniem wnioski ztozone do
dokumentu studium.

Efektem tej wspotpracy bedzie wizja rozwoju Krakowa - projekt Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa. Nastepnie projekt dokumentu
Studium zostanie skierowany do opiniowania i uzgodnien przez podmioty wskazane przepisami
prawa.
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Kolejnym etapem, ktéry umozliwi mieszkaricom aktywny udziat w procedurze bedzie etap
wytozenia projektu Studium do publicznego wgladu (szacowany termin wytozenia to koniec
2022 roku). Wtedy wszyscy mieszkancy i uzytkownicy miasta beda mieli mozliwo$¢ zapoznania
sie z projektem, a takze bedg mogli wzigé udziat w dyskusji publicznej nad projektem oraz ztozy¢
uwage.

Zakonczenie prac nad dokumentem i przekazanie projektu Studium Radzie Miasta planowane
jest na koniec 2023 roku.
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RAPORT Z KONSULTACJI W SERWISIE INTERNETOWYM

Konsultacje spoteczne prowadzone poprzez portal internetowy Obywatelski Krakow
(www.obywatelski.krakow.pl) dotyczace prac nad nowym Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa - Czesé | -
Uwarunkowania

W okresie od 14 pazdziernika do 26 listopada 2021 r. trwaty konsultacje spoteczne dotyczace
prac nad nowym Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Krakowa - Czes¢ | - Uwarunkowania.

Podczas konsultacji wykorzystano nastepujace elementy serwisu:
dziat ,aktualnosci”
dziat ,aktualne konsultacje spoteczne”

newsletter

W dziale ,,aktualnosci”

8 pazdziernika 2021 r. zamieszczono informacje, ze Prezydent Miasta Krakowa zaprasza do
udziatu w konsultacjach dotyczacych prac nad nowym Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa - Czes$¢ | - Uwarunkowania. W tekscie
poinformowano o celu konsultacji oraz podano link, pod ktérym znajdowaty sie materiaty
promocyjne i informacje dotyczace sporzadzanego dokumentu.

Poinformowano tez, jakimi sposobami zainteresowani mieszkancy Krakowa, organizacje
pozarzadowe oraz podmioty, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r.
o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie mogty wzigé udziat w konsultacjach. Podano
tez link do stron, na ktérych miaty by¢ publikowane relacje video ze spotkania konsultacyjnego i
dokumenty do pobrania dotyczace przedmiotowych konsultacji.

W dziale ,,aktualne konsultacje spoteczne”

8 pazdziernika 2021 r. zamieszczono informacje, ze Prezydent Miasta Krakowa zaprasza do
udziatu w konsultacjach dotyczacych prac nad nowym Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa - Czes¢ | - Uwarunkowania. W tekscie
poinformowano o celu konsultacji oraz podano link, pod ktérym znajdowaty sie materiaty
promocyjne i informacje dotyczace sporzadzanego dokumentu.

Poinformowano tez, jakimi sposobami zainteresowani mieszkancy Krakowa, organizacje
pozarzadowe oraz podmioty, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r.
o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie mogty wzigé udziat w konsultacjach. Podano
tez link do stron, na ktérych miaty by¢ publikowane relacje video ze spotkania konsultacyjnego i
dokumenty do pobrania dotyczace przedmiotowych konsultacji.
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Konsultacje spoteczne na profilu Miejskiego Centrum Dialogu w Krakowie
na Facebooku i Instagramie

Informacje o konsultacjach zamieszczano réwniez na portalach spotecznosciowych Facebook
i Instagram, na profilach Miejskiego Centrum Dialogu.

14 pazdziernika 2021 r. opublikowano post, w ktérym poinformowano o uruchomieniu
trwajacych od 14 pazdziernika do 26 listopada 2021 r. konsultacji spotecznych dotyczacych
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa - Czes¢
| - Uwarunkowania. W tekscie poinformowano tez o celu i zaplanowanych formach konsultacji.
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